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1 BEVEZETŐ 

Jelen településrendezési tervmódosítás Kosd Község Önkormányzata megbízásából készül az M2 

gyorsforgalmi út Vác-dél és Vác-észak közti szakaszának Kosd közigazgatási területét érintő fejlesztése 

megvalósíthatósága kapcsán.  

Az M2 gyorsforgalmi út fejlesztése során a jelenleg kétsávos (helyenként háromsávos) fent nevezett 

útszakaszt bővítik négysávossá leállósávokkal mintegy 10 kilométer hosszan. A projekt két településen 

összesen 4 meglévő csomópontot is érint, Kosd közigazgatási területére ezek közül egy esik.  

Magyarország Kormánya a 345/2012. (XII. 6.) sz. Korm. rendeletében a fejlesztést nemzetgazdasági 

szempontból kiemelt jelentőségű beruházássá nyilvánította. Az Innovációs és Technológiai 

Minisztérium (ITM) 2021. február 1-jén kelt KIFEF/15132/2021-ITM/2020-ITM számú levelében rendelte el 

az M2 gyorsforgalmi út Vác-dél és Vác-észak közötti szakasz fejlesztése kapcsán kiviteli terv szintig 

történő előkészítésének elvégzését, amelyet a RODEN Mérnöki Iroda Kft. készített el. Jelen 

tervdokumentáció az általuk készített engedélyezési tervek felhasználásával készült. 

 

Kosd Község Képviselő-testülete a 58/2022. (VI.29.) sz. Kt. határozatával fogadta el az URBANITAS Kft. 

által az M2 projekt teljes szakaszára készített telepítési tanulmánytervet és indította el a fejlesztés 

építésjogi megalapozásához szükséges rendezési tervmódosítást. A két projektben érintett 

településen a tervek módosítása egymással párhuzamosan zajlik. 

A módosítás elsődleges célja a tervezett fejlesztés településrendezési, valamit infrastrukturális és 

egyéb környezeti vonatkozásainak bemutatása. A településrendezési terv módosítása az egyes 

szakági munkarészeket a fejlesztésnek megfelelő mélységben mutatja be, tervezői javaslatra a 

települési főépítész csökkentett tartalmat fogadott el a vonatkozó jogszabályok figyelembevételével. 

A módosítás az M2 fejlesztéséhez szükséges kisajátítás lehatárolási vonalán belüli területre terjed ki 

(továbbiakban: tervezési terület), a 419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet 12. § előírásának megfelelően 

azonban a módosítással érintett terület a kisajátítási vonallal érintett telektömbök egészére kiterjed. 

Ez utóbbi lehatárolás technikai jellegű, a vizsgálati és alátámasztó munkarészek a tervezési, kisajátítási 

vonalon belüli területekre terjednek ki. 

 

A módosításra kerülő hatályos településrendezési eszközök Kosd község vonatkozásában: 

• Kosd Község Önkormányzata Képviselő-testületének 133/2006. (07.27.) számú Kt. határozata 

Kosd Község településszerkezeti tervéről (továbbiakban: Kosdi TSZT) 

• Kosd Község Önkormányzata Képviselő-testületének 8/2006. (07.28.) számú Kt. rendelete a 

Helyi Építési Szabályzatról (továbbiakban: Kosdi HÉSZ) 

 

A terv az épített környezet alakításáról és védelméről szóló 1997. évi LXXVIII. törvény, az országos 

településrendezési és építési követelményekről szóló 253/1997. (XII.20.) Korm. rendelet, a 

településfejlesztési koncepcióról, az integrált településfejlesztési stratégiáról és a településrendezési 

eszközökről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 314/2012. (IX.8.) Korm. 

rendelet, a környezet védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény és a kulturális 

örökség védelméről szóló 2001. évi LXIV. törvény tartalmi követelményekre vonatkozó 

rendelkezéseinek figyelembe vételével készül. 

A tervmódosítás egyeztetése a 419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet szerinti egyszerűsített eljárással zajlik, 

tekintettel a fejlesztés nemzetgazdaságilag kiemelt státuszára.  
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1.1 ELŐZMÉNYEK 

Az M2 gyorsforgalmi út Budapest és Vác-észak csomópont közötti szakasza 2/B jelű útként, 2x1 sávos 

kialakítással épült meg az 1990-es években. Az építési engedély 1993-ban került megszerzésre, a 

kivitelezés 1997-ben zárult. Az 1993-ban kiadott építési engedély és a hozzá tartozó ideiglenes 

használatba vételi engedély rendelkezésre áll. 

Az M2 Budapest – Vác-észak szakasz 2x2 sávosra történő fejlesztésre 2004-ben környezetvédelmi 

engedélyt kapott, mely többször módosításra és meghosszabbításra került a Budapest és Vác-dél 

szakasz 2x2 sávra fejlesztése kapcsán. A Budapest – Vác-dél szakasz 2x2 sávos kialakítása megépült, 

forgalomba helyezési eljárása 2021. március 2-án lezárult.  

A már megépült fél pálya a Kosdi csomópont után „oldalt vált”, azaz (észak felé haladva) Kosdig a 

jobb pálya, Kosd után a bal pálya épült meg, a pálya feletti műtárgyak (aluljárók) pedig már a 2x2 

sávos kiépítésre alkalmasan kerültek kivitelezésre.  

A tervezett beruházás keretében a Vác-északi csomópontig fog megtörténni az érintett szakasz 2x2 

sávos + leállósávos autóúttá fejlesztése, amely Vác és Kosd települések közigazgatási területét érinti.  

A tervezéskor négy különszintű csomópontot kellett figyelembe kell venni, melyek közül egy található 

Kosd területén. A Kosdi csomópont a fejlesztés során a jelenlegi kialakítással marad meg. A jelenlegi 

út dél-nyugati oldalán a tervezési szakaszon, az országos közút régebbi (M2-es átépítés előtti) 

nyomvonalát elhasználva új kerékpárút került tervezésre, új műtárggyal az M2 felett átvezetve. Miután 

jelenleg nincs kerékpárút, csupán távlati igényt jelentett erre vonatkozóan az érintett önkormányzat, 

a tervezési területen létesítendő kerékpárút szakasz visszaköt a jelenlegi útra.
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2 HELYZETFELTÁRÓ MUNKARÉSZ 

2.1 TERVEZÉSI TERÜLET LEHATÁROLÁSA 

A tervezéssel érintett terület az M2 

gyorsforgalmi út Vác-dél és Vác-észak közötti 

szakaszának Kosd közigazgatási határán belül 

eső részére, valamint a szakaszon érintett 

Kosdi csomópontra és környezetére terjed ki. 

A tényleges tervezési terület lehatárolása 

megegyezik az M2 projekt kapcsán kijelölt 

közúti kisajátítási vonallal, amely a meglévő 

országos közút területét, mezőgazdasági 

területeket, védelmi célú erdőterületeket és 

tervezett gazdasági területeket foglal 

magába. A jelen eljárásban módosítás alá 

vont terület a vonatkozó Korm. rendelet 

szerinti telektömbök területére terjed ki, amely 

technikai lehatárolásnak minősül, mivel 

módosítás kizárólag a kisajátítási vonalon belül 

történik. 

A fejlesztés alá vont útszakasz az E77-es jelzésű 

főút része, mely az európai úthálózat egyik 

észak-déli irányú összekötő tagja.  

A Kosdi csomópontban a 21117. jelű országos 

közút és az M2 autóút híd műtárggyal 

keresztezi egymást. A keresztezésnél 

különszintű forgalmi csomópont került 

kiépítésre, mely jellemzően a Vác irányából és 

Vác irányába haladó forgalmakat bonyolítja 

le. A 21117. jelű közút 2x1 forgalmi sávos 

kialakítású, a csomóponti ágak 

csatlakozásánál többlet forgalmi sávokkal 

rendelkezik, melyek az M2 felé és M2 felől 

érkezőket segítik a kanyarodó sávokkal, 

csatlakozó sávokkal. 

Az M2 projekt kapcsán a csomópont a 

tervezett 2x2 + leálló sávos kialakításhoz 

igazodva épül át, a jelenlegi balra kanyarodó 

sávos szintbeni alcsomópontok átépülnek 

körforgalmú csomópontokká. A Rádi és Kosdi 

csomópont között a tervezett 2x2 sávos 

kialakítás a meglévő állapot jobb pályájaként 

épül meg. A Kosdi csomópont utáni íves, 

kanyargós 2x1 sávos szakasza szántóterületek között halad. A tervezett útbővítés a Kosdi csomópont 

után oldalt vált és a 2x2 sávos kialakítás a meglévő út bal pályájaként épül meg egészen a tervezési 

szakasz végéig. 

KOSD 

VÁC 

Kosdi 

csp. 

Területlehatárolások alaptérképen és ortofotón 



Kosd Község hatályos településrendezési eszközeinek módosítása az „M2 gyorsforgalmi út, MEG AL AP O Z Ó MU N KA RÉ S Z  

Vác-dél és Vác-észak közötti szakasz fejlesztése” c. projektre vonatkozóan 

 

Urbanitas Kft 

www.urbanitas.hu 10 

M2 fejlesztés Vác-dél és Vác-észak közti szakasz – átnézeti helyszínrajz (Forrás: Engedélyezési tervdokumentáció) 
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2.2 A TERÜLETRENDEZÉS ORSZÁGOS ÉS MEGYEI JOGSZABÁLYI KÖRNYEZETE 

2.2.1 Magyarország és egyes kiemelt térségeinek területrendezési terve (MaTrT)  

2019. március 15-én hatályba lépett a Magyarország Területrendezési Tervéről szóló törvény (MaTrT), 

mely a korábban hatályos három jogszabály (OTrT; BATrT; BKÜTrT) összevonásával és átdolgozásával, 

egy jogszabályban határozza meg az ország egészére, valamint az egyes kiemelt térségekre 

vonatkozó térségi területfelhasználás feltételeit, a műszaki infrastruktúra-hálózatok térbeli rendjét, 

valamint a területi, táji, természeti, ökológiai és kulturális adottságok, értékek, honvédelmi érdekek, 

valamint a hagyományos tájhasználat megőrzésére, védelmére vonatkozó szabályokat. Az 

alábbiakban az MaTrT tartalmát vizsgáljuk a tervezési terület tekintetében.   

2.2.1.1 MaTrT 2. melléklet – Az Ország Szerkezeti Terve 

Területfelhasználás Műszaki infrastruktúra elemek 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Az MaTrT mellékleteinek alapján, a területfelhasználás tekintetében a tervezési területet települési 

térség és mezőgazdasági térség lehatárolásával érintett.  
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Az MaTrT Második, az Ország területrendezési tervéről szóló részének a fenti területfelhasználási 

kategóriákra vonatkozó előírásai: 

„11. § A kiemelt térségi, illetve vármegyei területfelhasználási kategóriák területén belül a 

településrendezési tervben […] 

b) a mezőgazdasági térség területének legalább 75%-át a mezőgazdasági terület övezetébe 

kell sorolni, a fennmaradó részen nagyvárosias lakóterület és vegyes terület építési övezet nem 

jelölhető ki; […] 

d) a települési térség területén bármely építési övezet, övezet kijelölhető; […]” 

Az MaTrT műszaki infrastruktúra elemei:  

Az országos műszaki infrastruktúra elemek listáját a területrendezési törvény 4. melléklete tartalmazza. 

A tervezési területet eszerint az alábbi meglévő infrastruktúra elemek érintik: 

• M2 gyorsforgalmi út: Budapest (M0) – Vác  

• 412. sz. Fót (Alag) – Sződ – Vác földgázszállító vezeték 

Az MaTrT tervezett műszaki infrastruktúrahálózatának elemei a tervezési területet nem érintik. 

 

Az MaTrT műszaki infrastruktúra elemekre vonatkozó előírásai  

„9. Az országos műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra egyedi 

építményeinek elhelyezése 

14. § […] (2) A közút számozásának nem közlekedésfejlesztési célból történő megváltoztatása 

a 4/1. és a 2. melléklet tartalmát nem érinti. […] 

(7) Az országos kerékpárút-törzshálózat számozásának turisztikai célból való megváltoztatása a 

4/5. és a 2. melléklet tartalmát nem érinti. 

15. § […] (2) A településrendezési eszközökben 

a) az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra egyedi 

építményeinek helyét a kiemelt térségi, illetve vármegyei területrendezési tervekben 

meghatározott térbeli rend figyelembevételével kell meghatározni, 

b) az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok nyomvonala a településrendezési 

eszközök egyeztetési eljárásában részt vevő, az egyeztetés tárgyát képező infrastruktúra elem 

vonatkozásában az adott egyeztetési szakterületet képviselő államigazgatási szerv 

hozzájárulása, és az egyéb érintett szakterületet képviselő államigazgatási szerv egyetértése 

esetén térhet el a kiemelt térségi, illetve vármegyei területrendezési tervek szerkezeti tervében 

megállapított nyomvonalváltozattól, azok térbeli rendjétől és a térbeli rend szempontjából 

meghatározó települések felsorolásától. 

(3) Az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok nyomvonalának meghatározásánál 

biztosítani kell a szomszédos vármegyék és települések határán a folyamatos kapcsolódás 

lehetőségét. 

16. § (1) A kiemelt térségi és vármegyei területrendezési tervben szereplő regionális és egyéb 

vasúti pályák közül azok területét, amelyen a közszolgáltatás szünetel vagy megszűnt, a 

településrendezési tervben közlekedési terület övezetbe kell sorolni.  

(2) A közlekedési, az elektronikus hírközlési, továbbá az energetikai vonalas infrastruktúra-

hálózatok erdőkön áthaladó szakaszainak építési területén a forgalom lebonyolítását és 

biztonságát, az elektronikus hírközlés működését, illetve a villamos energia és más 

energiahordozók továbbítását közvetlenül szolgáló építmények helyezhetők el. 

17. § (1) A 4/4., 4/6. és 4/11. mellékletekben szereplő országos műszaki infrastruktúra-hálózatok 

elemeit és az egyedi építményeket az ott felsorolt, a térbeli rend szempontjából meghatározó 

települések közigazgatási területét érintve, az országos, a kiemelt térségi és a vármegyei 

szerkezeti terv, valamint a településrendezési terv figyelembevételével, az engedélyezési 

eljárás során felmerülő ágazati szempontok és követelmények miatt szükséges korrekciókkal 

kell megvalósítani. 
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(2) A 4/1-4/3. mellékletekben szereplő országos műszaki infrastruktúra-hálózatok elemeit és az 

egyedi építményeket az ott felsorolt, a térbeli rend szempontjából meghatározó települések 

közigazgatási területét - térség esetén a megjelölt település közigazgatási területét vagy annak 

10 km-es körzetét - érintve, az országos, a kiemelt térségi és a vármegyei szerkezeti terv, 

valamint a településrendezési terv figyelembevételével, az engedélyezési eljárás során 

felmerülő ágazati szempontok és követelmények miatt szükséges korrekciókkal kell 

megvalósítani. 

(3) A 4/5. és 4/7-4/9. mellékletekben szereplő országos műszaki infrastruktúra-hálózatok 

elemeit és az egyedi építményeket az ott felsorolt, a térbeli rend szempontjából meghatározó 

települések közigazgatási területét - térség esetén a megjelölt település közigazgatási területét 

vagy annak 25 km-es körzetét - érintve, az országos, a kiemelt térségi és vármegyei szerkezeti 

terv, valamint a településrendezési terv figyelembevételével, az engedélyezési eljárás során 

felmerülő ágazati szempontok és követelmények miatt szükséges korrekciókkal kell 

megvalósítani.” 

 

2.2.1.2 Országos Övezeti Terv 

A tervezési területet az alábbi övezeti lehatárolások érintik: 

3/1. melléklet:  Az ökológiai hálózat elemei  

A módosítással érintett terület déli részét az Országos 

Ökológiai Hálózat ökológiai folyosójának lehatárolása 

érinti. 

Az MaTrT vonatkozó előírásai az alábbiak: 

14. Ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezete 

26. § (1) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának 

övezetében csak olyan vármegyei 

területfelhasználási kategória és vármegyei övezet, 

valamint a településrendezési eszközökben olyan 

övezet és építési övezet jelölhető ki, amely az 

ökológiai hálózat magterülete és az ökológiai hálózat 

ökológiai folyosója természetes és természetközeli 

élőhelyeit és azok kapcsolatait nem károsítja. 

(2) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának 

övezetében új beépítésre szánt terület nem jelölhető 

ki, kivéve, ha 

a) a települési területet az ökológiai hálózat ökológiai 

folyosó, vagy az ökológiai hálózat magterület és az ökológiai hálózat ökológiai folyosó 

körülzárja, továbbá 

b) a kijelölést más jogszabály nem tiltja. 

(3) A (2) bekezdésben szereplő kivételek együttes fennállása esetén, a beépítésre szánt terület 

csak az állami főépítészi hatáskörében eljáró fővárosi és vármegyei kormányhivatalnak a 

területrendezési hatósági eljárása során kiadott területfelhasználási engedélye alapján 

jelölhető ki. Az eljárás során vizsgálni kell, hogy biztosított-e az ökológiai hálózat magterület és 

az ökológiai hálózat ökológiai folyosó természetes és természetközeli élőhelyeinek 

fennmaradása, valamint az ökológiai kapcsolatok zavartalan működése. 

(4) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezetében a közlekedési és energetikai 

infrastruktúra-hálózatok elemeinek nyomvonala, az ökológiai folyosó és az érintkező 

magterület természetes élőhelyeinek fennmaradását biztosító módon, az azok közötti ökológiai 

kapcsolatok működését nem akadályozó műszaki megoldások alkalmazásával jelölhetők ki és 

helyezhetők el. 

(5) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezetében bányászati tevékenység folytatása 

a bányászati szempontból kivett helyekre vonatkozó előírások alkalmazásával 
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engedélyezhető. Az övezetben új célkitermelőhely és külfejtéses művelésű bányatelek nem 

létesíthető, meglévő külfejtéses művelésű bányatelek horizontálisan nem bővíthető. 

(6) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezetében az erőművek közül csak háztartási 

méretű kiserőmű létesíthető, épületen elhelyezve.” 

9/2019. (VI.  14.) MvM rendelet  1 .  melléklet:  Jó termőhelyi adottságú szántók övezete  

A rendelet 1. melléklete alapján a település délkeleti 

részén található jó termőhelyi adottságú szántók 

övezete érinti a tervezési területet a Kosdi 

csomóponttól délre. 

Az MvM rendelet vonatkozó előírásai az alábbiak: 

„2. Jó termőhelyi adottságú szántók övezete 

2. § (1) A településrendezési eszközök készítése során a 

mezőgazdasági terület területfelhasználási egység 

területét elsősorban - a kiváló termőhelyi adottságú 

szántók övezete mellett - a jó termőhelyi adottságú 

szántók övezetén javasolt kijelölni. 

(2) A jó termőhelyi adottságú szántók övezetében új 

külfejtéses művelésű bányatelek megállapítása és 

bányászati tevékenység folytatása a bányászati 

szempontból kivett helyekre vonatkozó előírások 

alkalmazásával engedélyezhető.” 

 

 

2.2.2 Pest Megye Területrendezési terve 

2020. nyarán hatályba lépett Pest Megye új területrendezési terve (PMTrT), melyet Pest Megye 

Önkormányzatának Képviselő-testülete a 10/2020. (VI.30) sz. önk. rendeletével hagyott jóvá. A 

rendelet hatálya: 

„2. § A rendelet hatálya – az egyedileg meghatározott övezetek kivételével – Pest megye 

közigazgatási területéből a Budapesti agglomeráció területén kívüli területekre terjed ki. Az 

egyedileg meghatározott övezetek meghatározása és szabályozása a megye teljes 

közigazgatási területére kiterjed. A rendelet hatálya alá tartozó települések felsorolását az 1. 

melléklet 1.1. és 1.2. pontja tartalmazza.” 

A PMTrT tervezési  területet érintő elemei  és előírásai:   

Az országos övezetek  

• ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezete (3.1. melléklet) 

• jó termőhelyi adottságú szántók övezete (3.2. melléklet) 

„5. § (1) Az országos övezetekre vonatkozó előírásokat a területrendezési törvény és a 

területrendezési tervek készítésének és alkalmazásának kiegészítő szabályozásáról szóló 9/2019. 

(VI. 14.) MvM rendelet (a továbbiakban: MvM rendelet) állapítja meg.” 

A területre vonatkozó előírások ismertetése a 2.2.1.2. fejezetben olvasható. 

A megyei övezetek  

• ásványi nyersanyagvagyon övezete (3.9. melléklet) 

• földtani veszélyforrás terület övezete (3.12. melléklet) 

„6. § (1) A megyei övezetekre vonatkozó általános előírásokat az MvM rendelet állapítja meg.” 

Pest megye egyedileg meghatározott megyei övezetei  

• turisztikai fejlesztések támogatott célterületének övezete (3.13.3. melléklet) 
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A tervezési területet az alábbi övezeti lehatárolások érintik: 

2.2.2.1  PMTrT 2. melléklet: Térségi szerkezeti terv 

A PMTrT 2. sz. mellékletén a tervezési terület települési 

térségbe és mezőgazdasági térségbe sorolt, amelyek 

előírásai a 2.2.1.1. fejezetben találhatóak. A műszaki 

infrastruktúra elemek vonatkozásában a tervezési 

területet meglévő gyorsforgalmi út érinti, az MaTrT 

tartalmával összhangban. Ezenkívül a PMTrT szerkezeti 

terve kiegészül egyéb térségi jelentőségű közlekedési, 

energetikai hálózatok elemeivel, melyek közül a tervezési 

területet a 21117. jelű mellékút érinti. A PMTrT 

mellékletének egyéb eleme nem érinti a tervezési 

területet.  

 

 

 

2.2.2.2 Ásványi nyersanyagvagyon övezete 

A PMTrT 3.9. melléklete alapján a település ásványi 

nyersanyagvagyon övezete által érintett. Ezen 

területeket az MvM rendelet 8. §-ának megfelelően a 

településrendezési eszközökben kell pontosan 

lehatárolni.  

Az MvM rendelet vonatkozó előírásai az alábbiak: 

„8. Ásványi nyersanyagvagyon övezete 

8. § (1) Az ásványi nyersanyagvagyon övezetét a 

településrendezési eszközökben kell tényleges 

kiterjedésének megfelelően lehatárolni. 

(2) Az (1) bekezdés szerinti területen, a 

településrendezési eszközökben csak olyan 

területfelhasználási egység, építési övezet vagy 

övezet jelölhető ki, amely az ásványi 

nyersanyagvagyon távlati kitermelését nem 

lehetetleníti el.” 
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2.2.2.3 Földtani veszélyforrás terület övezete 

A PMTrT 3.12. melléklete alapján a település földtani 

veszélyforrás terület övezete által érintett. Ezen 

területeket az MvM rendelet 11. §-ának megfelelően a 

településrendezési eszközökben kell pontosan 

lehatárolni. 

Az MvM rendelet vonatkozó előírásai az alábbiak: 

„11. Földtani veszélyforrás terület övezete 

11. § (1) A földtani veszélyforrás terület övezetében a 

földtani veszélyforrással érintett terület kiterjedését a 

településrendezési eszközökben kell tényleges 

kiterjedésének megfelelően lehatárolni. 

(2) Az (1) bekezdés szerinti területen új beépítésre 

szánt terület csak akkor jelölhető ki, ha ahhoz a 

bányafelügyelet a településrendezési eszközök 

egyeztetési eljárása során adott véleményében 

hozzájárul. 

(3) A beépítés feltételeit a bányafelügyeleti 

hatáskörben eljáró illetékes fővárosi és vármegyei 

kormányhivatal hozzájárulásával kell meghatározni.” 

2.2.2.4 Turisztikai fejlesztések támogatott célterületének övezete  

A PMTrT 3.13.3. melléklete alapján a település turisztikai 

fejlesztések támogatott célterületének övezete által 

érintett. Ezen területekre a rendelet vonatkozó előírásai 

az alábbiak:  

„10. § A turisztikai fejlesztések támogatott 

célterületének övezetével érintett települések 

településfejlesztési koncepciója, integrált 

településfejlesztési stratégiája és településrendezési 

eszközei készítése, felülvizsgálata, valamint 

módosítása során a turisztikai fejlesztések (a 

párhuzamos fejlesztések elkerülése érdekében) a 

térségi szempontok figyelembevételével, a koordinált 

tervezés keretében, valamint a folytonosságot 

biztosító nyomvonalak megteremtésével valósítható 

meg.” 
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2.3  KOSD KÖZSÉG TELEPÜLÉSRENDEZÉSI DOKUMENTUMAI 

2.3.1 Kosd község hatályos Településszerkezeti terve 

Kosd Község Településszerkezeti Tervét 2006-ban fogadták el a 133/2006. (07.27.) számú Kt. 

határozattal. A szerkezeti terv a tervezéssel érintett főpálya szakasz nyomvonalát meglévő országos 

mellékútként, a kapcsolódó csomóponti ágak nyomvonalát pedig kiszolgáló útként jelöli. A TSZT a 

főpálya vonalas infrastruktúra elemének mindkét oldalán min. 30 méter széles Ev jelű védelmi 

erdősávot jelöl ki. 

A Szerkezeti tervlapon szereplő M2 nyomvonal a lenti ábrán jelölt kisajátítási vonalvezetésből 

láthatóan nem egyezik az E77-es főút valós nyomvonalával. A tervezett állapotban a meglévő 

csomóponti ágak és a főpályához való csatlakozás átépítésre kerül, melyhez kisajátítás szükséges. A 

kisajátítás Kosdon az út mentén kijelölt Ev jelű véderdő sávokat és Eg jelű gazdasági erdőterületet, 

továbbá Má jelű általános mezőgazdasági területet és Má-1 jelű korlátozott felhasználású 

mezőgazdasági területet érinti. A településrendezési eszközök módosítása ezeken felül Gksz jelű 

tervezett kereskedelem szolgáltató területet is érint. A Vác és Kosd közigazgatási határa mentén futó 

lehatárolás a váci oldalon Lke jelű kertvárosias lakóterület mentén halad, a többségében 

mezőgazdasági területfelhasználású kosdi oldallal szemben. Az alábbi ábra szemléltetésképp Kosd és 

Vác hatályos településszerkezeti terveinek digitális összeillesztésével készült.  
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2.3.2 Kosd község hatályos Helyi Építési Szabályzata és Szabályozási Terve 

A település Helyi Építési szabályzatát 2006. júliusában hagyta jóvá az Önkormányzat Képviselő-

testülete a 8/2006. (07.28.) számú önk. rendelettel. A rendelet hatálya a település teljes közigazgatási 

területére kiterjed, mellékletét képezi a község belterületi és külterületi szabályozási terve (ez utóbbi 

Az ún. Övezeti terv). A tervezési terület a külterületi övezeti tervlapon található, mely a TSZT-vel azonos 

léptékben és részletességgel készült. 

A tervlap az M2 gyorsforgalmi út már meglévő főpálya szakaszát országos mellékútként, a kapcsolódó 

csomóponti ágakat kiszolgáló útként jelöli. A tervlapon szereplő országos mellékútként jelölt 

nyomvonal – a TSZT-hez hasonlóan – nem egyezik a valóságban kiépült E77-es főút nyomvonalával.  

Az M2 útpálya területét a terv a TSZT-hez hasonlóan csupán vonalas elemként tünteti fel. KÖu jelű 

közúti övezetbe sorolt azonban a tervezett gyorsforgalmi utat keresztező Kosdi út egy része. A terven 

az M2 és a Kosdi út mentén a TSZT-nek megfelelően Ev jelű véderdősáv került kijelölésre, melynek 

kiterjedése a tervlapokon nem léptékhelyes, a közút tengelyétől mért 30-30-méteres sávban került 

bekottázásra. A tervezett kisajátítás a kosdi oldalon leginkább ezen véderdőterületeket érinti. Az 

övezeti terv a TSZT szerkezeti tervlapjának részletességével határozza meg a beépítésre szánt és 

beépítésre nem szánt övezeteket Kosd külterületére vonatkozóan. Az alábbi ábra szemléltetésképp 

Kosd és Vác hatályos szabályozási terveinek digitális összeillesztésével készült. 
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A rendelet az alábbi előírásokat tartalmazza a tervezett módosítással érintett terület vonatkozásában: 

„16.§ Védőterületek 

(1) Lakott területen kívüli gyorsforgalmi utak, főutak védősávja az úttengelytől mért 100-100 m, 

egyéb közutak védősávja az úttengelytől mért 50-50 m, melyen belül történő építés 

engedélyezéséhez a közútkezelő és a közlekedési hatóság állásfoglalását kell kérni.” 

„21.§ Gazdasági területek 

(1) A gazdasági terület elsősorban gazdasági célú építmények elhelyezésére szolgál. 

A gazdasági terület lehet: 

a) kereskedelmi, szolgáltató gazdasági terület, Gksz  

b) mezőgazdasági üzemi terület, Gmg 

c) ipari gazdasági terület, Gip  

(2) Kereskedelmi, szolgáltató gazdasági terület (Gksz-1)  

a) A területen elhelyezhető létesítmények:  

- OTÉK 19.§ (2) bek. 1, 2, 3 szerinti építmények  

b) A telkek kialakítására vonatkozó méretek: 

Övezet jele 

Kialakítható 

legkisebb 

telekméret 

TM2 / SZm 

Beépítési mód 

Megengedett 

legnagyobb 

beépítettség 

% 

Megengedett 

legkisebb-

legnagyobb 

építménymag. 

m 

Legkisebb 

zöldfelület 

% 

Gksz-1 2500 / 30 SZ 40% 3,5-6,5; 20 

a jelen szabályozás életbe lépésekor már meglévő, a fenti előírásnál kisebb telken a 

tevékenység tovább folytatható, amennyiben a jelen bekezdés d) pontja alatti előírás teljesül 

- Terepszint alatti beépítés legnagyobb mértéke: 40% 

c) Építési hely: 

- előkert: min. 6,0 m 

d) Beépítés közművesítettségi feltételei: részleges közművesítettség. 

e) Környezetterhelési határértékek: 

- a szomszédos lakóövezetekben biztosítani kell a lakóterületen megengedett igénybevételi, 

kibocsátási és szennyezettségi határértékeket. 

- a jelen szabályozás életbe lépésekor már meglévő állapot esetében a fenti előírás 

teljesítésére határidőt írhat elő a hatóság.” 

„23.§ Közlekedési területek KÖu 

(1) A közlekedési területen elhelyezhető építmények: az OTÉK 26.§ (3) bekezdés 1.pontja szerint, 

kivéve az alábbiakat: 

- szálláshely szolgáltató épület, 

- igazgatási épület, 

- gazdasági tevékenységi célú épületen belül a tulajdonos, a használó és a személyzet számára 

szolgáló lakás. […]  

(4) Az övezet területein a lakóterületen megengedett igénybevételi, kibocsátási és 

szennyezettségi határértékeket kell figyelembe venni. 

(5) Országos mellékutak és települési főutak külterületi szakaszán a kerítések elhelyezése az 

úttengelytől minimum 20-20 m, az építési vonal minimum 30-30 m. […] 

(12) Az érintett utcákon útfelújítás, korszerűsítés, útépítés csak a minta-keresztszelvényeken 

szereplő méretekkel történhet.” 

„25.§ Erdőterületek E 

(1) A község külterületén az Állami Erdészeti Szolgálat nyilvántartásában megkülönböztetett 

rendeltetésű erdők találhatók.: 

- gazdasági erdők       (Eg) 
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- védelmi (védő és védett erdők:)    (Ev) 

- turisztikai, - egészségügyi, - szociális rendeltetésű erdők (Et) 

(2) Létesítmények elhelyezése: OTÉK 28.§. (3) (4) bekezdése szerint, gazdasági rendeltetésű 

erdőterületen (Eg), 10 ha telekméret felett, 0,5%-os beépítettséggel. 

Övezet 

jele 

Kialakítható 

legkisebb 

telekméret 

TM2 / SZm 

Beépítési mód 

Megengedett 

legnagyobb 

beépítettség 

% 

Megengedett 

legkisebb-

legnagyobb 

építménymag. m 

Legkisebb 

zöldfelület % 

Eg 
nincs 

korlátozás 
SZ 10 ha felett 0,5 3,00-4,0 

a) Építési hely : 

- elő,- oldal,- és hátsókert     telekhatártól min. 10 m 

- gazdasági utaktól      min. 30 

b) Beépítés közművesítettségi feltételei: rendeltetésnek megfelelő létesítmények esetében 

részleges közművesítettség. […] 

(4) Az (Ev) jelű védelmi erdőkben csak máshol és másként nem létesíthető nyomvonal jellegű 

építmények és műtárgyak helyezhetők el, épület nem helyezhető el. A természetvédelmi 

területeken lévő védett erdők a szakhatóságokkal egyeztetett erdőtervnek megfelelő módon 

használhatók, ennek megfelelően helyezhetők el az erdő rendeltetésének megfelelő termelő-

szolgáltató tevékenységeket kiszolgáló létesítmények, valamint az erdei turizmust szolgáló 

létesítmények. 

(5) Új erdőt telepíteni csak az erdészeti hatóság által jóváhagyott erdőtelepítési-kivitelezési 

tervdokumentáció alapján lehetséges. 

(6) Az erdőgazdasági övezetekben minden engedélyköteles építési munka, területhasználat 

módosítás csak az erdők védelmével, létesítésével, kezelésével, használatával összefüggő 

országos hatályú jogszabályok, az érvényes erdészeti ütemtervek alapján, az erdészeti 

hatósággal, mint szakhatósággal egyetértésben történhet. 

(7) Erdő és a védelmi célú zöldsávok telepítése esetén őshonos, a környezeti feltételekhez 

alkalmazkodni képes fa és cserjefajokból elegyes erdő alakítandó ki. Védelmi rendeltetésű 

erdősávok minimális szélessége: általában 30 m, de legalább 10 m. 

(8) Erdőterület, facsoport körülkerítése tilos, kivéve, ha azt növendék erdő és/vagy a 

vadállomány védelme indokolja. Ez esetben a körülkerítés engedélyezhető, az 

engedélykérelemben és az engedélyben a körülkerítés időtartamát meg kell jelölni. 

(9) Az erdőnek nem minősülő honos fajokból álló facsoportok megtartásáról – függetlenül a 

terület földhivatali nyilvántartás szerinti művelési ágától - gondoskodni kell mind kül-, mind 

belterületen. 

(10) A természetes, illetve a természetvédelem alá tartozó területeket összekötő ökológiai 

elemeket fenn kell tartani ökológiai folyosóként természetközeli állapotukban. 

(11) Védelmi rendeltetésű erdőterületen a hatásos zajcsökkentés érdekében a fa és 

cserjesorokat váltakozva, örökzöldekkel vegyesen kell telepíteni. 

(12) Erdőterületen csak extenzív jellegű vagy természet-és környezetkímélő gazdálkodási 

módszerek használhatók. 

(13) A kialakult tájhasználatot megváltoztatni csak a természeti állapothoz közelítés érdekében 

szabad.” 

„26.§ Mezőgazdasági terület 

(1) Általános mezőgazdasági terület: (Má) 

a) Elhelyezhető építmények: OTÉK 29.§.(1), (2), (3) bek. szerint, ez a rendelet hatálybalépése 

előtt kialakított ingatlanokra is érvényes. 

Övezet jele 

Kialakítható 

legkisebb 

telekméret 

HA / SZm 

Beépítési 

mód 

Megengedett 

legnagyobb 

beépítettség 

% 

Megengedett 

legkisebb-

legnagyobb 

építménymag. m 

Legkisebb 

zöldfelület % 
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Má 1 / 20 SZ 

3%, de a beépíthető 

legkisebb telekméretnél 

nagyobb területrész nem 

vehető számításba 

3,00-7,5  

b) Építési hely 

- elő-, oldal-, és hátsókert:       telekhatártól min. 4 m 

- gazdasági utaktól        min. 15 m 

c) Beépíthető legkisebb telekméretek lakóépület esetén: 

- szántó művelési ág esetében:      2 ha 

- gyep művelési ág esetében:      1 ha 

- szőlő művelési ág esetében:      0,5 ha 

- gyümölcsös művelési ág esetében:     0,5 ha 

- nádas művelési ág nem építhető be 

d) Lakóépület beépített. alapterülete legfeljebb 200 m2 lehet 

e) Gazdasági épület beépíthető alapterülete legfeljebb 1000 m2 lehet 

(2) Korlátozott használatú általános mezőgazdasági terület: (Má-1) 

a) Korlátozott használatú általános mezőgazdasági terület a gyepterületek, a rétek, legelők, 

extenzív szántók, valamint a 3. sz. függelék I. és I/A. pontjában leírt, országos védelem alatt 

álló területekre eső mezőgazdasági területek. 

b) A gyep művelési ágban nyilvántartott területen fenntartást, a bemutatást, az 

ismeretterjesztést szolgáló állattenyésztés építményei alakíthatók ki, ha a terület eléri a 3 ha-t. 

Övezet jele 

Kialakítható 

legkisebb 

telekméret 

HA / SZm 

Beépítési mód 

Megengedett 

legnagyobb 

beépítettség 

% 

Megengedett 

legkisebb-

legnagyobb 

építménymag. m 

Legkisebb 

zöldfelület % 

Má-1 3/20 SZ 3 3,00-7,5  

d) Építési hely 

- elő-, oldal-, és hátsókert:       telekhatártól min. 4 m 

- gazdasági utaktól       min. 15 m 

e) Egyéb művelési ágban nyilvántartott területen építmény nem helyezhető el. 

f) Korlátozott használatú mezőgazdasági területeken 3 ha-nál kisebb telek nem létesíthető. 

g) A művelési ág csak rétre, legelőre, erdőre változtatható.” 
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2.4 ÉPÍTETT KÖRNYEZET VIZSGÁLATA 

A tervezési terület jelenleg beépítetlen. 

2.4.1 Tulajdonvizsgálat 

A tervezett kisajátítással érintett terület 

nagyrészt a meglévő útpálya telkeit érinti, 

melyek állami tulajdonúak. A 

lehatárolással érintett egyéb ingatlanok 

főként magántulajdonban lévő 

mezőgazdasági és erdőterületek, melyek 

a fejlesztés kapcsán szintén állami 

tulajdonba kerülnek majd.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.4.2 Épített környezet védelme1 

Az Országos Területrendezési Terv 3/4. melléklete alapján a tervezett beruházás nem érinti a 

Világörökségi és világörökségi várományos területek által érintett települések övezetét. 

A tervezett beruházás és a 250 m-es környezetében védett építészeti érték (műemlék vagy helyi 

védelem alatt álló építmény) nem található. A tervezett beruházás építészeti értékeket közvetlenül 

nem közelít meg és nem veszélyeztet.  

A Nemzeti Régészeti Hivatal által vizsgált területen, amely az M2 gyorsforgalmi út Vác-Dél és Vác-

Észak közötti szakasz fejlesztésének területét foglalja magába, 13 régészeti lelőhelyet azonosítottak, 

melyekből 5 lelőhelyet érint közvetlenül a nyomvonal, illetve további 3 lelőhely található a tervezés 50 

m-es övezetén belül, azonban az érintett lelőhelyek Vác közigazgatási határán belül találhatóak. 

A régészeti lelőhelyek a Kötv. alapján általános védelem alatt állnak. A Kötv. 19. § (2) szerint a 

régészeti örökség elemei eredeti helyzetükből csak régészeti feltárás keretében mozdíthatók el. 

A régészeti értékvizsgálat során, a tervezett beruházás földmunkái által érintett területen nem 

azonosítottak olyan helyben megtartandó örökségi elemeket, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) 

bekezdés alapján a földmunkával el kell kerülni. 

 

 
1A fejezet a Nemzeti Régészeti Intézet által, az M2 gyorsforgalmi út Vác-Dél és Vác-Észak közötti szakasz fejlesztése 37+150 kmsz és 

48+000 kmsz közötti területre elkészült Előzetes Régészeti Dokumentáció Előkészítő Munkarész Adatgyűjtés és Terepbejárás alapján 

(Erd-I.) című dokumentáció alapján készült. 
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2.5 ZÖLDFELÜLETEK, TÁJ- ÉS TERMÉSZETVÉDELEM 

2.5.1 A zöldfelületi rendszer elemei 

Jelen tervmódosítás tervezési területe külterületen fekszik, a település zöldfelületi rendszerének elemei 

közül erdő- és mezőgazdasági területek, valamint a vonalas zöldinfrastruktúra elemek (utakat, 

vízfolyásokat kísérő gyepes, illetve fásított zöldsávok, fasorok) érintettek. 

A tervezett útbővítés területe nem érint Országos Erdőállomány Adattárban nyilvántartott 

erdőterületet, a TSZT-n kijelölt erdőterületek nagyrészt tervezett erdősávok. 

Az tervezett M2 nyomvonal mezőgazdasági tájhasznosítás alatt álló részein a kis- és nagyparcellás 

szántóföldi művelésű területek dominálnak. Az ökológiai hálózat szempontjából kedvező 

gyepgazdálkodás területei (rét, legelő) a tervezési területen nem találhatóak meg. 

 

A tervezési terület környezete főként mezőgazdasági 

felhasználású területbe sorolt. Az átlagosnál jobb minőségű 

termőterületek közül nagy arányban van jelen szántó, míg 

kisebb mértékben gyümölcsös a kisajátítási vonal által 

határolt területen belül, ezen felül még jelen van itt hármas 

minőségi osztályú erdő és négyes besorolású gyep (legelő) 

is. A tervezési területet érintő művelési ágakat és minőségi 

osztályukat a jobb oldali táblázat ismerteti.  

 

Művelési ág Minőségi osztály 

Szántó 2-5 

Gyümölcsös 2,4 

Erdő 3 

Gyep (legelő) 4 

Kivett 0 

Átlagosnál jobb minőségű termőterületek jellemzői Kosd településen 

Forrás: Kosd Község Integrált Településfejelsztési Stratégiája,Megalapozó Vizsgálat, 2017 

A területlehatárolás által érintett művelési ágak és 

minőségi osztályuk 

https://map.mbfsz.gov.hu/tvz/
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2.5.2 Védett, védendő táji- és természeti értékek, területek 

Tájvédelmi szempontból az érintett tájrészletben a mezőgazdasági tájhasználat bír a legjelentősebb 

területi kiterjedéssel, de a települési és az ipari tájhasznosítás is megjelenik. Erdőterületek kisebb 

foltokban, elszórtan vannak jelen. 

Kosd település egész területe a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatóságának működési területébe 

tartozik. 

Az ökológia hálózat lehatárolása a Trtv. szerinti Országos Területrendezési Terv 3/1. melléklet: Ökológiai 

hálózat magterületének övezete, az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezete és az ökológiai 

hálózat pufferterületének övezete alapján, valamint a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatóság adatai 

alapján történt. Az országos ökológiai hálózat területeinek célja a természeti szempontból jelentős 

Művelési ágak és minőségi osztályok a tervezési területen és környezetében 
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területek közti ökológiai kapcsolatok biztosítása. A tervezett beruházás Kosdon az ökológiai hálózat 

elemei közül ökológiai folyosót érint egy kis szakaszon.  

A NÉBIH erdőtérképe alapján a tervezett gyorsforgalmi út üzemtervezett erdőrészleteket nem közelít 

meg. A tervezett nyomvonal kosdi szakasza nem érinti a tájképvédelmi terület övezetét. 

Natura 2000 területet a tervezett nyomvonal nem érint. A beruházási területhez legközelebb lévő 

Natura 2000 terület a HUDI20038 „Nyugat-Cserhát és Naszály” kiemelt jelentőségű természetmegőrzési 

terület, amelynek az építkezésekhez viszonyított legközelebbi pontja 340 m-re található az M2 

autópályától keleti irányban. 

A tervezett beruházás egyedi határozattal kihirdetett, „ex lege” védett értéket (forrás, barlang, 

földvár), továbbá országos vagy helyi jelentőségű védett természeti területet és értéket nem érint. A 

tervezési területen nem található egyedi tájérték sem. 

 

2.6 KÖRNYEZETVÉDELEM  

A fejezet az M2 Vác-dél és Vác-észak közti szakaszának területére készült engedélyezési terv 

Környezetvédelmi munkarészében foglaltak felhasználásával készült. 

2.6.1 Földtani és talajtani adottságok, talajállapot 

A Gombás-patak mentén jellemző ÉNy-DK-i irányú 

törésvonalak mentén feldarabolódott tömbökön folyóvízi 

üledékek és homok képződött, melyet a magasabb 

térszínek felé folyamatosan felvált a lösz. Az M2 fejlesztés 

területének északi fele a Naszály hegylábi területein 

halad, ahol a gazdasági szempontból is fontos agyagos 

üledékek találhatók. A Naszály hegy tömbjét középidei 

mészkő és dolomit alkotja, melyet részben harmadidőszaki 

hárshegyi homokkő és eocén mészkő fed. Az MBFSZ 

térképe alapján a Kosdi csomópont környezetében lösz, 

törökbálinti homokkő és proluviális-deluviális üledék a 

jellemző. 

A tervezési terület az MTA Földrajztudományi Kutató 

Intézete által 2010-ben kiadott Magyarország Kistájainak 

Katasztere alapján természetföldrajzi szempontból az 

Alföld nagytájon belül a Duna menti síkság középtájon, 

azon belül a Vác-Pesti-Duna-völgy (1.1.11.), valamint a 

Pestihordalékkúp- síkság (1.1.12.) kistájon helyezkedik el, 

illetve a nyomvonal rövid szakasza az Észak-

Magyarországi Középhegység nagytájon és a Cserhát-

vidék középtájon belül a Kosdi-dombság (6.3.11.) 

kistájon található. 

Az M2 fejlesztési projekt mentén a szakasz Vác-Északi 

csomópontja környezetében agyagbemosódásos 

barna erdőtalaj, a Vác-Déli csomópontnál humuszos 

homoktalaj, míg a két említett csomópont között, a Kosdi 

csomópontot is beleértve barnaföldek (Ramann féle 

barna erdőtalajok) a jellemzőek. A tervezési terület nagy 

részén található barnaföldek a közepes termékenységű 

talajok közé tartoznak. 

MBFSZ: Genetikus talajtérkép 

MBFSZ: Magyarország felszíni földtani térképe 
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A vizsgált terület által érintett talajtípus, a barnaföldek jellemzői: 

 

 

 

 

 

A külterületi nagyüzemi mezőgazdasági művelésű területeken a növényvédelmi kemikáliák túlzott 

használata, valamint a műtrágya és szervestrágya nem körültekintő tárolása okozhat talaj- és 

talajvízszennyezést, továbbá a túlzott tápanyagbevitel a talajok elnitrátosodásához vezethet. 

2.6.2 Felszíni és felszín alatti vizek 

A területrendezési tervek készítésének és alkalmazásának kiegészítő szabályairól szóló 9/2019. (VI. 14.) 

MvM rendelet alapján vízminőség-védelmi terület övezete nem érinti a tervezési területet. Az M2 

fejlesztés északi fele, Vác közigazgatási határán belül azonban érintett a vízminőség-védelmi terület 

övezetével.  

2.6.2.1 Felszíni vizek 

A tervezési terület Magyarország vízgyűjtő-gazdálkodási tervének második felülvizsgálata 

(későbbiekben: VGT3) beosztása alapján a Duna részvízgyűjtőjének Közép-Duna alegységéhez 

tartozik, melyen a Közép-Duna-völgyi Vízügyi Igazgatóság az illetékes. 

A tervezett autópálya fejlesztés megvalósítása okán szükségessé váló patakmederkorrekciók nem 

érintik Kosd közigazgatási területét, a tervezési területen csupán egy burkolt levezetőmeder 

kivitelezése tervezett, mely a meglévő útárokhoz kapcsolódik. A keletkező csapadékvíz elvezetése a 

meglévő M2 autóút mentén megoldott, mindkét oldalon jellemzően burkolt árok van, a lokális 

mélypontoknál szikkasztó tározók létesültek. 

A tervezett nyomvonal eleje és vége a VGT3 térképi lapja alapján tápanyag- és nitrátérzékeny 

területen halad. (Tápanyag- és nitrátérzékeny területek, 2-2. térkép). A tervezett nyomvonal nem 

érintett a vízgazdálkodásról szóló 1995. évi LVII. törvény 1. melléklet 12. pontjának a) bekezdése 

értelmében megállapított Duna-folyam nagyvízi medrével, továbbá belvízzel sem veszélyeztetett a 

dr. Pálfai Imre által készített belvíz-veszélyeztetettségi térkép alapján. 

2.6.2.2 Felszín alatti vizek 

A felszín alatti vizek védelméről szóló 219/2004. (VII. 21.) 

Korm. rendelet, valamint a felszín alatti víz állapota 

szempontjából érzékeny területeken levő települések 

besorolásáról szóló 27/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet 

alapján Kosd felszín alatti víz szempontjából érzékeny 

felszín alatti vízminőség-védelmi területen fekszik. 

A Magyar Bányászati és Földtani Szolgálat (röviden: 

MBFSZ) talajtérképe alapján, az M2 tervezett 

nyomvonal nagyobb része talajvízmentes területen 

halad, főként hegylábi és hegységi területeken. A 

tervezett nyomvonal a VGT-3 alapján felszín alatti 

ivóvízkivétel védőterületet nem érint, 200 m-es 

környezetében létesített kút – az I. és II. sz. monitoring 

kutak kivételével – nem található. 

http://www.kdvvizig.hu/
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2.6.3 Levegőtisztaság és védelme 

A levegő védelmével kapcsolatos egyes szabályokról szóló 306/2010. (XII.23.) Korm. rendelet és a 

légszennyezettségi határértékekről, valamint a helyhez kötött légszennyező pontforrások kibocsátási 

határértékeiről szóló 4/2011. (I. 14.) VM rendelet az ország egyes területeit az adottságaiktól függően 

más-más légszennyezettségi zónába sorolja. A légszennyezettségi agglomerációk és zónák 

kijelöléséről szóló 4/2002.(X.7.) KvVM rendelet meghatározása szerint Kosd területe az ország 

légszennyezettség szempontjából az 1. számú Budapest és környéke légszennyezettségi zónába 

tartozik. 

A térség levegőminőségi állapotát, szennyezettségét a regionális háttérszennyezettség, valamint a 

térségben található légszennyező források együttes hatása alakítja ki, jelentősen befolyásolják az 

aktuális meteorológiai viszonyok, a domborzat és a növényborítottság is. 

A terület domborzati adottságainak köszönhetően nagyon hatékony légtisztító és frissítő hatással 

bírnak egyrészt a Dunakanyar felől érkező szeleket, melyeket a Naszály elterel a Dunával 

párhuzamosan, másrészt a Duna vízfelülete felől érkező szelek. 

A tervezett beruházás tervezési területén a következő tényezők befolyásolják a levegő minőségét: 

• közlekedés (meglévő M2 autóút gépjárműforgalma), 

• lakossági fűtés, 

• szezonálisan jelentkező mezőgazdasági tevékenység. 

Az M2 autóút (Budapest - Vác) kulcsfontosságú szerepű helyi és térségi szinten mind a személy-, mind 

a tehergépjármű-forgalom tekintetében. Ebből adódóan jelentős a nyomvonala mentén a 

közlekedésből eredő légszennyező hatás. A levegőterhelés mértékét a forgalmon túl nagymértékben 

befolyásolja a gépjárműpark összetétele és állapota. 

A fűtés a lakó- és a gazdasági területeken is döntően egyedi földgázüzemű berendezésekkel 

biztosított, mégis az elmúlt években gazdasági okokból a lakóterületeken egyre többen térnek vissza 

a hagyományos (fa, szén és vegyes) fűtési módokhoz, melyek a környezeti kibocsátásaik miatt a 

környezet állapota szempontjából kedvezőtlenebbek. 

A szántóföldi művelés során – elsősorban a talajművelési és betakarítási munkálatok alkalmával – 

jelentős mennyiségű por kerülhet a levegőbe, különösen akkor, ha száraz a talaj. Szeles időben a 

levegőbe került finomabb részecskék nagy távolságokra is eljuthatnak, megnövelve a környezetükbe 

jutó por mennyiségét is.  

A részletes és összetett levegőterhelési számítások eredményei alapján megállapítható, hogy a 

jelenlegi állapotban minden vizsgált komponens esetén teljesülnek az órás (CO, NO2) és 24 órás 

(PM10) egészségügyi határértékek már 10 m-es referencia távolságban is. Határérték túllépés még 

az úttengelyhez legközelebbi védendő épületek (lakóépületek) esetén sem állapítható meg. 

2.6.4 Zaj- és rezgésterhelés 

A települési környezeti zajvédelem követelményeit a zaj és rezgés elleni védelem egyes szabályairól 

szóló 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet és a zaj- és rezgésterhelési határértékek megállapításáról szóló 

27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendelet (továbbiakban: ZHR) előírásai határozzák meg.  

Zajvédelmi szempontból a tervezett nyomvonal jelenlegi környezetében a zajterhelést a kosdi 

szakaszon az M2-es autóút és a 21117. jelű közút forgalma határozza meg. Mivel a település zsákfalu, 

Vác felől a község megközelítését a tervezési területbe tartozó csomópont biztosítja. 

Rezgésvédelmi szempontból jelenleg a tervezési területen, illetve annak környezetében a 

rezgésterhelés nem haladja meg a vonatkozó határértékeket, sok éves tapasztalat alapján a 

rezgésforrás és a védendő épületek közötti kellő távolságból adódóan. 



Kosd község hatályos településrendezési eszközeinek módosítása az „M2 gyorsforgalmi út, MEG AL AP O Z Ó MU N KA RÉ S Z  

Vác-dél és Vác-észak közötti szakasz fejlesztése” c. projektre vonatkozóan 

Urbanitas Kft 

www.urbanitas.hu 28 

Az M2 autóút környezetében jellemzően mezőgazdasági és erdőterület besorolású területek 

helyezkednek el, védendő létesítmény nem található több 100 méteres körzetben. A nyomvonal 

mentén, Kosd területén védendő létesítmény nem található. 

Az engedélyezési tervhez részletes zajmérések, illetve zajszámítások készültek a jelenlegi zajhelyzet 

meghatározása érdekében. A zajmérés céljából 9 mérési pont került kijelölésre. Az itt végzett mérési 

eredmények alapján megállapítható, hogy az M2-es autóúttól származó zajterhelés a tervezési terület 

környezetében sem nappali, sem éjjeli időszakban nem haladja meg a határértéket. 

A közlekedési eredetű zaj- és rezgésterhelés ellen a zajtól védendő területeken a megengedett 

zajterhelési határértékek a ZHR szerint az alábbiak: 

 országos I. és II. rendű utak mellett 

nappal/éjjel 

kertvárosias lakóterületek 65/55 dB 

gazdasági területek 65/55 dB 

A jelenlegi, zajtérképezéssel meghatározott zajterhelési értékeket a ZHR szerinti határértékekkel 

összehasonlítva azonban megállapítható, hogy a közúti zajterhelés nappal nem, éjjel azonban 1,2 dB-

el lépi túl az előírt határértéket. A tervezési területen és környezetében a rezgésterhelés nem haladja 

meg a vonatkozó határértékeket. 

2.6.5 Hulladékkezelés 

Az M2 autóút üzemelése során az alábbi tevékenységek során keletkezik hulladék: 

• takarítás, 

o kommunális hulladék elszállítása, 

o elütött állat tetemek eltávolítása; 

• zöldterület gondozása, 

• karbantartás és javítás, 

o a pályatest és az út szerelvényeinek (korlátok, oszlopok) karbantartása, festése, mosása; 

o az útfelület javítása (kitermelt aszfalt); 

• esetleges havária során. 

Az illetékes közútkezelő gondoskodik a jelenleg meglévő közutakon keletkező kommunális hulladékok 

rendszeres összegyűjtéséről és elszállításáról.  

2.6.6 Ár- és belvízvédelem 

Pest megye Területrendezési Terve alapján a tervezési terület nem fekszik rendszeresen belvízjárta 

terület, valamint nagyvízi meder övezetében, illetve nem tartozik a 18/2003. (XII. 9.) KvVM-BM együttes 

rendelet alapján az ár- és belvízzel veszélyeztetett települések közé. 
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2.7 KÖZLEKEDÉS 

2.7.1 Közúti közlekedés 

Az M2 gyorsforgalmi út a Budapest és a Vác-dél csomópont (2104. jelű összekötő út) között készült el 

a végleges 2x2 forgalmi + leállósávos keresztmetszettel. A Vác területén levő Vác-dél és Vác-észak 

csomópontok közötti szakasz 2x1 forgalmi sávos autóút (szakaszosan, irányonként kétsávos). Északon 

a 2. számú főút és 12. számú főút elágazási csomópontja biztosítja az országhatár (Parassapuszta) és 

Szob felé a kapcsolatokat. 

A meglevő útpálya Vác-dél és a Kosdi csomópont között a végleges 2x2 sávos kialakítás jobb 

pályájaként, Kosd és Vác-észak között bal pályaként épült meg. A keresztező utak felüljárói ennek 

megfelelően épültek, biztosítva a második pálya helyigényét. 

A meglévő út kialakítása a domborzati és egyéb körülmények következtében íves, azaz a szakaszon 

több (8 db) vízszintes ív található. A meglévő út végig külterületen vezet, szakaszosan megközelítve 

lakó területet, zártkerti jellegű területet. 

Az M2 a 42+235 km sz.-ben keresztezi a 21117 j utat. Az országos közút Vác és Kosd települések között 

létesít közúti kapcsolatot, Pest megyében. Kosd település zsák-település. Az M2 gyorsforgalmi utat 

felülről keresztezi egy híd-műtárggyal. A keresztezésnél különszintű forgalmi csomópont került 

kiépítésre, mely jellemzően a Vác irányából és Vác irányába haladó forgalmakat bonyolítja.  

A 21117.j. közút 2×1 forgalmi sávos kialakítású, a csomóponti ágak csatlakozásánál többlet forgalmi 

sávokkal rendelkezik, melyek az M2 felé és M2 felől érkezőket segítik a kanyarodó sávokkal, csatlakozó 

sávokkal. 

A 21117-es út külterületen helyezkedik el, Vác illetve Kosd közigazgatási határain belül. 

A jelenleg működő forgalmi rend megváltozik a tervezett körforgalmi kialakítások forgalmi rendjének 

megfelelően. Az érintett útszakasz íves vonalvezetésű, az M2 felett egy R= ~350m jobb ívvel 

rendelkezik. A szintbeni csatlakozás előtt a Vác felöli oldalon egy bal ívvel indul a tervezési terület. A 

Kosdi oldalon az útpálya vonalvezetése egyenes. 

A tervezett körforgalomba való csatlakozásnál a vonalvezetés a Vác felöli oldalon jelentősen nem 

változik, csak kisebb mértékben kerül korrigálásra. A Kosd felöli oldalon jelentős nyomvonalmódosítás 

került betervezésre. Magassági vonalvezetése igazodik a meglévő közút vonalvezetéséhez, kis 

töltésben, majd töltésben halad. A beavatkozással érintett szakasz kezdetén kb. 6.5% emelkedésű, az 

M2 felett pedig 2.5% esésű, mely jellegét tekintve a szakasz végéig tart. 

A Kosdi csomópont után megközelítően R=500 m sugarú ellenív (bal-jobb) található 42+700 – 44+200 

km sz. között. A 44+500 – 44+650 km sz között egy R=950 m sugarú bal ív következik, majd egy közel 

600 m hosszú egyes szakaszt követően ismételten egy bal ív található. (R=1675 m) 

 

Ezen ívet követően a nyomvonal egyenes a tervezési szakasz végéig. 

Az M2 forgalma 

a Vác-dél és Kosdi csomópont között    19460 Ej/nap  

  a Kosdi csomópont és Vác-észak között    14026 Ej/nap 

Az érintett országos közutak forgalma: 

  21117 jelű Kosdi bekötő út     2383 Ej/nap 

2.7.2 Közösségi közlekedés 

Az M2 gyorsforgalmi úton nincs autóbusz közlekedés, a keresztező országos közutakon (2106 j, 21117 j) 

helyközi autóbusz közlekedés bonyolódik le. 
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2.7.3 Kerékpáros közlekedés 

Az M2-t keresztező utakon nincs kiépített kerékpárút, a rendezési tervek az országos mellékút mentén 

tervezett kerékpárutat jelölnek. 

 

 

Kosdi csomópont meglévő állapota légifotón 
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2.8 KÖZMŰVESÍTÉS 

A tervezett beruházás területét érintő közmű- és elektronikus hírközlés elemeinek vizsgálata jellemzően 

az engedélyezési terv körművekre vonatkozó munkarészei alapján kerül ismertetésre az alábbiakban 

a Kosdi csomópont környezetére (40+000 és 43+000 km szelvény közötti szakaszra) vonatkozóan. 

A vízellátás szolgáltatója a DMRV Zrt. A Vác vízellátásának bázisai a Duna mentén telepített kútsorok, 

a vízellátást részben ezekkel a kutakból kitermelt vízmennyiséggel biztosítják, részben a Fővárosi 

Vízműtől átvett vízzel. A Kosdi csomóponton áthalad egy NA250-es ivóvízvezeték és egy NA100-as 

szennyvíznyomóvezeték, amelyek kiváltása a csomóponttól délebbre tervezett a projekt 

megvalósítása során. Az érintett területet egy ELMŰ 22 kV-os légvezeték, a FGSZ Zrt. által üzemeltetett 

földgázszállító távvezetékek és bányaüzemi hírközlő vezetékek keresztezik. A távközlési hálózatok 

közül a tervezési területen az Invitech ICT Services Kft., az Invitel Zrt., a Városi TV Vác, a Kalásznet Kft. 

és a SITEL Kft. alépítményes hálózata van jelen. 

2.8.1 Vízellátás 
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2.8.2 Vízlevezetés 
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2.8.3 Villamosenergia ellátás 
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2.8.4 Távhőellátás 
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2.8.5 Elektronikus hírközlés 
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2.9 KATASZTRÓFAVÉDELEM 

Kosd a 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet 9. mellékletben földtani 

veszélyforrás terület övezete által érintett településként jelölt, 

azonban a tervezési területet nem érinti ilyen veszélyforrás a 

hatályos településrendezési tervek szerint.  

A Magyar Bányászati és Földtani Szolgálat által kiadott 

Magyarország mozgásveszélyes területei c. térkép alapján a 

települést több elem is érinti. Pontszerű események közül omlás 

és alábányászott terület mozgása fordul elő, de a tervezési 

területet ilyen mozgásveszélyek nem érintik.  

Katasztrófavédelmi szempontból veszélyeztető hatásként 

jelentkezhetnek az egyre gyakoribbá váló rendkívüli időjárási 

jelenségek és az általuk okozott károk. Kosd területén, bár 

jelentős károkat még nem regisztráltak, fel kell készülni az 

esetleges nagy mennyiségű csapadékvíz gyors elvezetésére. 

A PMTrT 3.10. mellékletében rögzített rendszeresen belvízjárta 

területek övezete Kosd települést nem érinti. A Vízügyi 

Igazgatóság által készített térképi jelentések alapján Kosd nem 

tartozik belvízveszélyeztetett területek közé.  

A hazai földrengési méretezés alapjait az egységes Európai Uniós földrengés szabvány, az Eurocode-

8 (MSZ EN 1998-1) határozza meg. A szabvány nemzeti mellékletében szerepel Magyarország 

szeizmikus zónatérképe. Ez alapján Kosd közigazgatási területe a magyarországi viszonyrendszerben 

a 2. és a 3. zónában helyezkedik el. A zónák jellemző horizontális gyorsulási értékei (50 évre, 10%-os 

meghaladási valószínűséggel): PGA (g): 0,10 és 0,12. Kosd Magyarországi viszonylatban sem tartozik 

a földrengés veszélyeztetett területek közé. 

 

A települések katasztrófavédelmi besorolásáról szóló 44/2021. (XII. 16.) BM rendelet alapján Kosd II. 

besorolási osztályba tartozik, amely nem súlyos kockázati szintet jelent. 

Új típusú katasztrófát jelent a klímaváltozás miatt egyre inkább súlyosbodó aszály okozta nagy 

hőséggel párosuló hosszan tartó csapadékhiány, ami főként a mezőgazdaságot sújtja. Magyarország 

területének körülbelül 90%-a aszállyal veszélyeztetett. Az Országos Vízügyi főigazgatóság által 

Magyarország mozgásveszélyes területei - 

részlet (forrás: map.mbfsz.gov.hu) 

Magyarország földrengési zónái - részlet  

(forrás: koos.hu/2016/09/03/magyarorszag-foldrengesi-zonai) 

KOSD 

KOSD 
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készített, aszállyal való veszélyeztetettséget mutató térkép alapján Kosd területe már a közepesen, 

mérsékelten és erősen aszályos zónába esik. 

 

 

2.9.1 Árvízvédelem 

Pest megye Területrendezési Terve alapján a tervezési terület nem fekszik rendszeresen belvízjárta 

terület, valamint nagyvízi meder övezetében, illetve nem tartozik a 18/2003. (XII. 9.) KvVM-BM együttes 

rendelet alapján az ár- és belvízzel veszélyeztetett települések közé. 

Aszály-érzékeny területek Magyarországon  

(forrás: met.hu) 
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3 HELYZETELEMZŐ ÉS HELYZETÉRTÉKELŐ MUNKARÉSZ 

Az M2 gyorsforgalmi út Vác-dél és Vác-észak közötti szakaszának fejlesztése tárgyú projekt kapcsán 

Kosd község közigazgatási területére vonatkozóan szükséges a hatályos településrendezési tervek 

módosítása. A tervezési terület lehatárolása az M2 gyorsforgalmi út kisajátítási vonala mentén halad, 

magába foglalva a kiszélesítendő útpályaszakasz, valamint a Kosdi csomópont területét és annak 

közvetlen környezetét is.  

A hatályos tervek nem sorolják közlekedési terület övezetébe az M2 útpálya területét, csupán vonalas 

műszaki infrastruktúra elemként jelölik: a tervezéssel érintett főpálya szakaszának nyomvonalát 

meglévő „országos mellékútként”, a kapcsolódó csomóponti ágak nyomvonalát pedig „kiszolgáló 

útként” tüntetik fel az 1:10.000 méretarányban készült tervek. Az E77 jelű főútvonal valós nyomvonala 

nem esik egybe a rendezési terveken kijelölt vonalas infrastruktúra elemmel, mely a hatályos terv 

elavult tartalma okán technikai hibának minősül. Hibás jelölés ebből fakadóan az út nyomvonala 

mentén kijelölt 30-30 méter széles véderdősáv is, illetve annak kijelölt helye. Jelen módosítás során 

ezen hibák korrigálása is szükséges. 

A tervezett kisajátítás Kosdon az út mentén kijelölt Ev jelű véderdő sávokat és Eg jelű gazdasági 

erdőterületet, továbbá Má jelű általános mezőgazdasági területet és Má-1 jelű korlátozott 

felhasználású mezőgazdasági területet érinti. A településrendezési eszközök módosításának határa 

ezeken felül Gksz jelű tervezett kereskedelem szolgáltató területet is érint, amely a valós állapotban 

főként véderdőként és szántóterületként hasznosított.  

A tervezési terület jelenleg beépítetlen, a tulajdonviszonyokat tekintve főként állami tulajdonú 

útterületeket foglal magába, illetve kisebb mértékben magántulajdonban lévő erdő és szántó 

hasznosítású területeket érint. Kiemelkedő természeti adottságokkal nem rendelkezik, csupán az MaTrT 

3/1. mellékletében meghatározott ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezetét érinti kis 

mértékben. A tervezett kisajátítás jó termőhelyi adottságú szántók övezetét érinti, mely ingatlanok 

termelésből való kivonása kizárólag az illetékes földhivatal hozzájárulásával lesz lehetséges.  

A Vác-dél és Vác-észak csomópontok közötti szakasz fejlesztésének területén elhelyezkedő régészeti 

lelőhelyek közül egy sem érinti Kosd közigazgatási területét.  Az Országos Területrendezési Terv 3/4. 

melléklete alapján a tervezett beruházás nem érinti a Világörökségi és világörökségi várományos 

területek által érintett települések övezetét. 

A módosítással érintett területeken tervezett változtatásokkal kapcsolatban összefoglalóan 

megállapítható, hogy azok jellemzően illeszkednek a meglévő településszerkezetbe, a tervezett célok 

és fejlesztési szándékok igazodnak a magasabb szintű jogszabályokhoz. A településszerkezeti 

átsorolást igénylő módosítások léptéke nem rugaszkodik el a város átfogó céljaitól. A 

közlekedésfejlesztés a már kialakult állapothoz alkalmazkodva fog megvalósulni.  
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4 A FEJLESZTÉSI PROGRAMELEMEK ÖSSZEFOGLALÁSA

4.1 TELEPÜLÉSRENDEZÉSI JAVASLATOK ÖSSZEFOGLALÁSA AZ ESETI MÓDOSÍTÁS  

KAPCSÁN2 

Az M2 gyorsforgalmi út bővítésének célja a nemzetközi forgalom és a fővárosközeli szakasz ingázó 

forgalma miatti kapacitásbővítés. Az M2 Budapest – Vác-dél szakaszának 2x2 sávos kialakítása már 

megépült, forgalomba helyezési eljárása 2021-ben lezárult. Jelen projekt keretében ennek 

folytatásaként a Vác-észak és Vác-dél közötti szakasz 2x2 sávos autóúttá fejlesztésére kerül sor, mely 

egy szakaszon átnyúlik a szomszédos Kosd Község közigazgatási területére. Ezen a tervezési szakaszon 

öt fő (különszintű) csomóponti terület található, amelyet az alábbi ábra mutat be. Ezek közül az 

említett Vác-dél csomópont már megépült. 

Az M2 autóút bővítése – összhangban az előző szakasszal – új bal pálya építésével valósul meg. A 

környezetvédelmi engedély szerint a bővítés a Kosdi csomópont után „oldalt vált”, azaz Kosdig a bal 

pálya, Kosd után a jobb pálya kerül megépítésre, a pálya feletti műtárgyak (aluljárók) 2x2 sávos 

kiépítésre alkalmasan lettek megépítve. A pályahidak (felüljárók) esetében csak a meglévő útpálya 

hídja épült ki, ezért az újonnan épülő pályaoldalon megépülnek a második pálya felüljárói. 

 
2 A fejezet az „M2 gyorsforgalmi út Vác-dél és Vác-észak közötti szakasz fejlesztése, engedélyezési és kiviteli tervek készítése – 

Engedélyezési terv - Műszaki leírás” c. dokumentáció felhasználásával készült – RODEN Kft. 2023. 

 

1. Vác-észak különszintű csp. 

2. Gombási úti különszintű csp. 

3. Kosdi különszintű csp. 

4. Rádi különszintű csp. 

5. Vác-dél különszintű csp. 

Átnézeti helyszínrajz a tervezett útfejlesztéssel érintett pályaszakaszról 
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A műszaki paraméterek az M2 gyorsforgalmi út Budapest-Vác szakasz 2x2 sávos bővítéssel 

összhangban az alábbiak: 

• Forgalmi sávok száma: 2x2 sáv + leálló sáv, 2*(2*3,50 m + 2,50 m) 

• Elválasztó sáv szélessége: 4,0 m 

• Padka szélessége: 1,0 m 

• Korona szélesség: 25,0 m 

 

Vác Helyi Építési Szabályzata szerint új trombita kialakítású csomópont és pihenő létesül a Kosdi és a 

Vác-észak csomópont közötti szakaszon, (45+000 – 45+850 km sz. közötti szakaszon) a Gombási úti 

csomópontnál. A jobb pályán komplex pihenőhely létesül, benzinkút figyelembevételével, míg a bal 

pályán egyszerű pihenőhely épül, benzinkút nélkül. A trombita csomópont két oldali pihenőhely 

közötti összekötő ágán oldalanként egy-egy körforgalom létesül. A jobb oldali körforgalom (3 ágú) 

csak a gyorsforgalmi utat használók részére lesz elérhető, míg a bal pálya melletti négyágú 

körforgalom biztosítja a kapcsolatot az M2 és a pihenőhelyen kívül a Gombási út és a tervezett 

iparterület irányába. A jobb oldali pihenőrészen Hatósági Helyszíni Ellenőrző hely is kialakításra kerül. 

A meglévő Rádi és Kosdi csomópontok esetében a csomóponti ágakat a tervezett 2x2 sávos + leálló 

sávos kialakításhoz kell átépíteni. A tervezési szakasz, régió környezetében a megépülés óta 

végbement változások, fejlesztések, forgalmi átrendeződések figyelembevételével a Rádi út és a 

csomóponti ágak csomópontjai körforgalmúra épülnek át. Távlati kerékpárút átvezetés kerül 

figyelembevételre a meglévő M2 feletti műtárgyon a csomóponti ágakat keresztezve. 

A tervezési szakaszon belüli csomópontok közül Kosd község területét az ábrán 3. számú Kosdi 

csomópont érinti, ahol a 21117. j út keresztezi az M2 gyorsforgalmi utat. A fejlesztés keretében a 

jelenlegi balra kanyarodó sávos szintbeni alcsomópontok átépülnek körforgalmú csomópontokká. 

A Kosdi csomópont marad a jelenlegi kialakítású. A jelenlegi út dél-nyugati oldalán a tervezési 

szakaszon, az országos közút régebbi (M2-es átépítés előtti) nyomvonalát elhasználva új kerékpárút 

került tervezésre, új műtárggyal az M2 felett átvezetve. Miután jelenleg nincs kerékpárút, csupán 

távlati igényt jelentett erre vonatkozóan az érintett önkormányzat a tervezési területen létesítendő 

kerékpárút szakasz visszaköt a jelenlegi útra. 

A Vác-észak csomópont kialakításánál, a 2x2 sáv „elfogyása” (47+235 km szelvény térsége) az M2 

gyorsforgalmi út Vác-országhatár szakaszára tanulmányterv szinten kidolgozott és 2018-ban 

környezetvédelmi engedélyt kapott kialakítás, mint az M2 tovább vezetése lett figyelembe véve. Az 

új második pálya jelen ütemű vége ott került kijelölésre, ahol ezt még a tovább vezetés geometriája 

azt nem befolyásolta, a pálya ennek megfelelő folytatása inkább előkészítésre, mintsem újabb 

átépítésre kell kerüljön.  
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5 SZABÁLYOZÁSI KONCEPCIÓ 

5.1 A HATÁLYOS TELEPÜLÉSSZERKEZETI TERV TERVEZETT MÓDOSÍTÁSA 

A hatályos TSZT szerint a tervezési terület Ev jelű védelmi erdő, Eg jelű gazdasági erdő, Má jelű 

mezőgazdasági, Gksz jelű kereskedelmi, szolgáltató gazdasági terület és KÖu jelű közlekedési 

területet érint. A tervezési terület lehatárolása megegyezik a tervezett kisajátítás nyomvonalával, 

amelyen belül KÖu jelű beépítésre nem szánt közúti közlekedési terület kerül kijelölésre (a tervezési 

terület egészén). Az M2 és a kapcsolódó csomóponti ágak, valamint a Kosdi út nyomvonala a valós 

állapothoz és a jelen projektben tervezett nyomvonalakhoz igazodva kerülnek feltüntetésre a 

tervezési területen belül vonalas infrastruktúra elemként. 

A hatályos terven az M2 nyomvonala sem a valós állapothoz, sem a csatlakozó váci rendezési tervhez 

nem igazodik, ezért szükség van a terven jelölt nyomvonalak korrekciójára, vele az út mentén kijelölt 

véderdősávok törlésére, illetve a beruházás keretében tervezett országos mellékutak nyomvonalainak 

korrigálására is a Kosdi csomópont területén. Mindezek, valamint a magasabb szintű jogszabályoknak 

való megfelelés miatt a tervezési terület – tényleges módosítási terület – és a tervlapon keretezett 

„módosítással érintett terület (technikai lehatárolás)” vonala nem teljesen egyezik, az eltérés külön 

jelöléssel kerül feltüntetésre. 



 

 

 

Hatályos TSZT  

 

 

  



 

 

 

Tervezett TSZT  
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5.1.1 A tervezett eseti módosítás területi mérlege  

A módosítás során a területfelhasználási kategóriák határát a kialakult valós állapothoz és a tervezett 

állapothoz volt szükséges igazítani, mert a hatályos TSZT alapján jelölt határvonalak sem a kialakult 

állapothoz, sem a távlati tervekhez nem igazodnak. A tervezési terület határa a kisajátítási vonal mentén 

halad, amely területbe 12,14 ha mezőgazdasági, 9,02 erdő és 1,74 gazdasági terület tartozik bele. Ezen 

területek mindegyike a módosítást követően KÖu jelű közúti közlekedési területfelhasználásba kerül. 

 

Hatályos állapot  Tervezett állapot 

Gksz 17 469  Gksz 0 

Beépítésre szánt összesen: 17 469  Beépítésre szánt összesen:       0    ↓ 

     

KÖu 105 183  KÖu 328 848 

Má 121 332  Má 0 

Ev 86 803  Ev 0 

Eg 3 378  Eg 0 

Beépítésre nem szánt összesen: 316 696  Beépítésre nem szánt összesen:     328 848  ↑ 

 

A területi mérleg a technikai okból történt hibajavítás mérlegét nem tartalmazza, mivel az csak a 

valóságban is már meglévő út hálózati eleme vonalának korrigálásáról szól, nem új mezőgazdasági 

területek kijelöléséről. Az út nyomvonalának gyakorlatilag a hatályos terven sincs kijelölt 

helybiztosítása, csak egy vonalvastagság jelöli a kvázi területét.  
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5.2 A HATÁLYOS HELYI ÉPÍTÉSI SZABÁLYZAT ÉS SZABÁLYOZÁSI TERV TERVEZETT 

MÓDOSÍTÁSA 

A hatályos SZT szerint a tervezési terület – a TSZT-vel azonosan - Ev jelű védelmi erdő, Eg jelű gazdasági 

erdő, Má jelű mezőgazdasági, Gksz jelű kereskedelmi, szolgáltató gazdasági terület és KÖu jelű 

közlekedési övezetekbe sorolt. A tervezési terület lehatárolása megegyezik a tervezett kisajátítás 

nyomvonalával – kiegészülve a már többször említett technikai módosítás területével – amelyen belül 

KÖu jelű beépítésre nem szánt közúti közlekedési övezet kerül kijelölésre (a tervezési terület egészén). 

Az M2 és a mellékutak nyomvonala a valós állapothoz és a jelen projektben tervezett 

nyomvonalakhoz igazodva kerülnek feltüntetésre a tervezési területen belül.  

A hatályos terven az M2 nyomvonala sem a valós állapothoz, sem a csatlakozó váci rendezési tervhez 

nem igazodik, ezért szükség van a terven jelölt nyomvonalak korrekciójára, az út mentén kijelölt 

véderdősávok törlésére, illetve a beruházás keretében tervezett országos mellékutak nyomvonalainak 

korrigálására is a Kosdi csomópont területén. Mindezek, valamint a magasabb szintű jogszabályoknak 

való megfelelés miatt a tervezési terület – tényleges módosítási terület – és a tervlapon keretezett 

„módosítással érintett terület (technikai lehatárolás)” vonala nem teljesen egyezik, az eltérés külön 

jelöléssel kerül feltüntetésre. 

 

A Helyi Építési Szabályzatban a KÖu jelű közlekedési területre és a védőtávolságokra vonatkozó 

előírások kis mértékben módosulnak. 



 

 

 

Hatályos SZT 

  



 

 

 

Terevzett SZT 
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6 A MAGASABB SZINTŰ TERVEKNEK ÉS A VONATKOZÓ JOGSZABÁLYI 

ELŐÍRÁSOKNAK VALÓ MEGFELELÉS IGAZOLÁSA 

Megfelelés igazolása a Magyarország és egyes kiemelt térségeinek területrendezési tervéről szóló 

2018. évi CXXXIX. törvény (MaTrT), a területrendezési tervek készítésének és alkalmazásának kiegészítő 

szabályozásáról szóló 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet (MvMR.), valamint Pest megye területrendezési 

tervéről szóló 10/2020. (VI.30.) PMÖK rendelet (PMTrT) előírásainak és a településtervek tartalmáról, 

elkészítésének és elfogadásának rendjéről, valamint egyes településrendezési sajátos 

jogintézményekről szóló 419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet, illetve az OTÉK vonatkozó előírásainak.  

6.1 TÉRSÉGI TERÜLETFELHASZNÁLÁSI KATEGÓRIÁKRA VONATKOZÓ ELŐÍRÁSOK 

Az MaTrT-ben és PMTrT-ben alkalmazott kiemelt térségi területfelhasználási kategóriák Kosd esetében: 

 
A település közigazgatási 

területén belül 

Tervezési területen belül 

a) Mezőgazdasági térség 1469,4 ha 31,35 

b) Települési térség 264,18 ha 1,45 

c) Erdőgazdálkodási térség 1673,5 ha - 

d) Vízgazdálkodási térség 1,57 ha - 

A település teljes területe 3 408,65 ha 

 

Kosd Község hatályos településrendezési tervei 2006-ban, az akkor hatályos (2003-as) OTrT alapján 

készültek. Megfeleltetésük az új Országos és a Pest Megyei Területrendezési Terveknek nem történt 

meg. A vonatkozó magasabb szintű jogszabályokban rögzítetteknek megfelelően, amennyiben a 

település 2023. december 31-ig a teljes közigazgatási területére vonatkozóan új típusú településtervet 

nem készít, a jelenleg hatályos rendezési tervei 2024. január 1-én hatályukat vesztik. 

Jelen eseti módosítás kizárólag a tervezett autópályafejlesztés építésjogi megalapozása okán készül 

a tervezett kisajátítással érintett területre vonatkozóan, tekintve, hogy az útépítési engedélyezés már 

ezévben aktuális. Az MaTrT-ben és annak alapján a PMTrT-ben rögzített térségi területfelhasználási 

kategóriákra vonatkozó szabályoknak való megfelelés igazolása települési szinten nem tárgya jelen 

tervezési feladatnak. Az országos területfelhasználási kategóriákra vonatkozó szabályoknak való 

megfelelés így csak a kisajátítással érintett területre korlátozva, annak a teljes település területéhez 

viszonyított százalékos arányában került elkészítésre. 

6.1.1 A települési térségre vonatkozó szabályok 

MaTrT 11. § d) a települési térség területén bármely építési övezet, övezet kijelölhető. 

A jogszabály alapján mind a hatályos, mind a tervezett állapot megfelel a törvényi előírásnak.  

6.1.2 A mezőgazdasági térségre vonatkozó szabályok 

MaTrT 11. § b) mezőgazdasági térség területének legalább 75%-át a mezőgazdasági terület övezetébe 

kell sorolni, a fennmaradó részen nagyvárosias lakóterület és vegyes terület építési övezet nem jelölhető 

ki. 

Mezőgazdasági térség teljes 

területe 

Kisajátítási vonalon belüli, a hatályos 

TSZT-n mezőgazdasági 

területfelhasználásba sorolt területek 

mérete 

Kisajátítási vonalon belüli, hatályos 

TSZT-n mezőgazdasági 

területfelhasználásba sorolt területek 

aránya a mezőgazdasági térséghez 

viszonyítva 

1469,4 ha 12,13 ha 0,8% 
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Ahogyan az a fenti táblázatból is látszik, a tervezett, mezőgazdasági térségen belüli mezőgazdasági 

területek közlekedési területfelhasználásba történő átsorolása a térség teljes területéhez viszonyítva 

kevesebb, mint1%-ot jelent, mely érték a település egészén kijelölendő 75%-hoz képest elenyésző. A 

település teljes közigazgatási területére számított 75%-nak e módosítás megvalósulásával is meg tud 

felelni a település, mivel a hatályos rendezési tervek 2021-es eseti módosításában3 található táblázat 

az alábbiak szerint igazolta a jogszabályi megfelelést: 

Mezőgazdasági 

térség területe 
(ha) 

Mezőgazdasági 

térség 

területének 

75%-a 
(ha) 

Mezőgazdasági 

térség 

területének 

25%-a 
(ha) 

2021-es 

módosítás 

során ebből 

igénybe vett 
(ha) 

Jelen módosítás 

során igénybe 

veendő 
(ha) 

Továbbra is 

felhasználható 
(ha) 

1469,4 1102,05 367,35 2,93 12,13 352,29 

  

A fenti igazolások alapján a tervezett módosítás a jogszabályban előírtaknak megfelel. 

 

6.2 ORSZÁGOS ÉS MEGYEI ÖVEZETI ELŐÍRÁSOK 

Kosd közigazgatási területén belüli a tervezési területet érintő, az Országos Területrendezési Tervben 

alkalmazott országos és kiemelt térségi övezetek: 

• ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezete 

A tervezési területet a törvény egyéb övezetei nem érintik. 

6.2.1 Az ökológiai hálózat magterületének és az ökológiai hálózat ökológiai 

folyosójának övezetére vonatkozó szabályok 

MaTrT 26. § „(1) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezetében csak olyan vármegyei 

területfelhasználási kategória és vármegyei övezet, valamint a településrendezési eszközökben 

olyan övezet és építési övezet jelölhető ki, amely az ökológiai hálózat magterülete és az 

ökológiai hálózat ökológiai folyosója természetes és természetközeli élőhelyeit és azok 

kapcsolatait nem károsítja. […] 

(4) Az ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezetében a közlekedési és energetikai 

infrastruktúra-hálózatok elemeinek nyomvonala, az ökológiai folyosó és az érintkező 

magterület természetes élőhelyeinek fennmaradását biztosító módon, az azok közötti ökológiai 

kapcsolatok működését nem akadályozó műszaki megoldások alkalmazásával jelölhetők ki és 

helyezhetők el. […]” 

 

A tervezési terület déli részére az országos ökológiai hálózat ökofolyosójának lehatárolása kis 

mértékben nyúlik be. Az övezetet az út főpályájának kiszélesítése miatt szükséges földmunka/rézsű 

érinti, maga az úttest nem. A generáltervező RODEN Kft. az engedélyezési tervdokumentációhoz 

minden környezeti és természeti elemre kiterjedő környezeti vizsgálatot készített, mely alapján az 

útépítés, és ennek kapcsán az övezetmódosítás megfelel a fenti törvényi előírásnak.  

6.2.2 A jó termőhelyi adottságú szántók övezetére vonatkozó szabályok 

MvMR. 2. § „(1) A településrendezési eszközök készítése során a mezőgazdasági terület 

területfelhasználási egység területét elsősorban - a kiváló termőhelyi adottságú szántók 

övezete mellett - a jó termőhelyi adottságú szántók övezetén javasolt kijelölni. 

(2) A jó termőhelyi adottságú szántók övezetében új külfejtéses művelésű bányatelek 

megállapítása és bányászati tevékenység folytatása a bányászati szempontból kivett helyekre 

vonatkozó előírások alkalmazásával engedélyezhető.” 

 

 
3 készítette: PESTTERV Kft. 
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Az övezet lehatárolása csupán kis mértékben érinti a közúti kisajátítási vonalon belülre eső tervezési 

területet. A két lehatárolás metszetében jelenleg a hatályos tervek Gksz jelű gazdasági területet 

jelölnek, tehát az övezet ezen része már most sem mezőgazdasági területfelhasználásba sorolt. Az 

övezetbe eső ingatlanrészek állami (már meglévő közúti), illetve önkormányzati területek, művelési 

águk kivett, illetve szántó. Mindezek alapján a tervezett módosítás megfelel a törvényi előírásnak. 

6.2.3 Az ásványi nyersanyagvagyon övezetére vonatkozó szabályok 

MvMR. 8. § „(1) Az ásványi nyersanyagvagyon övezetét a településrendezési eszközökben kell 

tényleges kiterjedésének megfelelően lehatárolni. 

(2) Az (1) bekezdés szerinti területen, a településrendezési eszközökben csak olyan 

területfelhasználási egység, építési övezet vagy övezet jelölhető ki, amely az ásványi 

nyersanyagvagyon távlati kitermelését nem lehetetleníti el.” 

A település közigazgatási területén működő bányák területe különleges terület, bánya 

területfelhasználásba sorolt. A tervezési területen belül nem található és nem is létesül ilyen övezet, így 

a tervek a fenti előírásoknak megfelelnek. 

6.2.4 A földtani veszélyforrás területének övezetére vonatkozó szabályok  

MvMR. 11. § „(1) A földtani veszélyforrás terület övezetében a földtani veszélyforrással érintett 

terület kiterjedését a településrendezési eszközökben kell tényleges kiterjedésének 

megfelelően lehatárolni. 

(2) Az (1) bekezdés szerinti területen új beépítésre szánt terület csak akkor jelölhető ki, ha ahhoz 

a bányafelügyelet a településrendezési eszközök egyeztetési eljárása során adott 

véleményében hozzájárul. 

(3) A beépítés feltételeit a bányafelügyeleti hatáskörben eljáró illetékes fővárosi és vármegyei 

kormányhivatal hozzájárulásával kell meghatározni.” 

Kosd hatályos településrendezési eszközeiben nincsenek tényleges kiterjedésüknek megfelelően 

lehatárolva a földtani veszélyforrással érintett területek, így a fent idézett (1) bekezdésnek nem 

felelnek meg. A település új településrendezési eszközeinek készítésekor a jövőben szükséges ezen 

lehatárolások feltüntetése. Jelen módosítás keretében azonban nem történik új beépítésre szánt 

terület kijelölése, illetve a tervezett beruházás előzetes engedélyezési és kivitelezési terveiben földtani 

veszélyforrással való érintettség nem szerepel. A tervezett módosítás ezek alapján a fenti előírásnak 

megfelelnek.  

6.2.5 A PMTrT-ben egyedileg meghatározott övezetek 

A tervezési területet érintő a Pest Megye Területrendezési Tervében alkalmazott egyedileg meghatározott 

megyei övezetek: 

• turisztikai fejlesztések támogatott célterületének övezete 

A tervezési területet a rendelet egyéb övezetei nem érintik. 

PMTrT 10. § „A turisztikai fejlesztések támogatott célterületének övezetével érintett 

települések településfejlesztési koncepciója, integrált településfejlesztési stratégiája és 

településrendezési eszközei készítése, felülvizsgálata, valamint módosítása során a 

turisztikai fejlesztések (a párhuzamos fejlesztések elkerülése érdekében) a térségi 

szempontok figyelembevételével, a koordinált tervezés keretében, valamint a 

folytonosságot biztosító nyomvonalak megteremtésével valósítható meg.” 

A tervezett módosítás turisztikai fejlesztések támogatott célterületet nem érint, a terv a fenti előírásoknak 

megfelel. 
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7 SZAKÁGI ALÁTÁMASZTÓ MUNKARÉSZEK 

7.1 KÖZLEKEDÉSI JAVASLATOK 

7.1.1 Közúti közlekedés 

7.1.1.1 Az M2 autóút tervezési osztályba sorolása és paraméterei 

Az e-UT 03.01.11 „Közutak tervezése (KTSZ)” című Útügyi Műszaki Előírás alapján, valamint a korábbi 

tanulmányoknak, kiadott megbízói diszpozícióknak megfelelően az M2 autóút főbb paraméterei: 

• Tervezési osztály: K.II/A-B 

• Tervezési sebesség: 110 km/ó, 100 km/ó 

Egyéb műszaki paraméterek: 

• Forgalmi sávok száma: 2x2 sáv, 

• Forgalmi sáv szélessége: 3,50 m 

• Elválasztó sáv: 4,00 m 

• Burkolat szélessége: 11,25 m az új pályán, 11.05 m a meglévő oldalon  

Korona szélesség: 25,00 m 

• Biztonsági sáv szélessége (belül): 0,50 m, a meglévő pálya oldalán 0,30 m 

• Biztonsági sáv szélessége (kívül): 0,25 m,  

• Biztonsági sáv szélessége (gyorsító lassító sáv mellett): 0,25 

Padkaszélesség: 1,00 m 

7.1.1.2 Keresztmetszeti forgalmi terhelés 

A forgalmi vizsgálat három különböző időtávra határozta meg a forgalmi terheléseket, amelyek a 

következők: 

• a megvalósulás évében    2028. 

• a tervezés éve utáni 15. évben   2037. 

• megvalósítás (2028.) utáni 15. évben  2043. 

Az elkészített vizsgálat szerint a tervezési szakaszon az M2 gyorsforgalmi út, mint a fő létesítmény 

forgalmi értékei az alábbiak:   

M2 gyorsforgalmi út jellemző jármű megoszlások (2028) 

Érvényességi határok Forgalom 
Egység-

jármű 

Jármű             

(db) 

Szgk és 

ktgk. 

(db) 

Kntgk és 

busz (db) 

Ntgk. 

(db) 

Szerelvény 

(db) 

Kezdő csp. Vég csp.        

Vác dél csp. Rádi csp. 
MOF 2364 2042 1827 32 18 164 

ÁNF 24368 21046 18831 333 189 1694 

Rádi csp. Kosdi csp. 
MOF 1423 1114 907 30 10 166 

ÁNF 14667 11479 9352 311 104 1713 

Kosdi csp. Gombási csp. 
MOF 1240 1014 863 24 11 116 

ÁNF 12775 10444 8890 251 114 1191 

Gombási csp. 
Vác észak csp. 

(2 sz főúti csp.) 

MOF 1424 1177 1012 27 13 124 

ÁNF 14673 12129 10432 281 137 1280 
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M2 gyorsforgalmi út jellemző jármű megoszlások (2037) 

Érvényességi határok 
Forgalo

m 

Egység-

jármű 

Jármű             

(db) 

Szgk és 

ktgk. 

(db) 

Kntgk és 

busz (db) 

Ntgk. 

(db) 

Szerelvén

y (db) 

Kezdő csp. Vég csp.        

Vác dél csp. Rádi csp. 
MOF 3168 2736 2448 43 24 220 

ÁNF 32656 28204 25236 446 252 2270 

Rádi csp. Kosdi csp. 
MOF 1752 1371 1117 37 12 205 

ÁNF 18059 14133 11515 382 127 2108 

Kosdi csp. Gombási csp. 
MOF 2207 1804 1536 43 20 206 

ÁNF 22755 18603 15835 446 202 2120 

Gombási csp. 
Vác észak csp. 

(2 sz főúti csp.) 

MOF 2362 1952 1679 45 22 206 

ÁNF 24355 20131 17315 466 227 2123 

 

M2 gyorsforgalmi út jellemző jármű megoszlások (2043) 

Érvényességi határok 
Forgalo

m 

Egység-

jármű 

Jármű             

(db) 

Szgk és 

ktgk. 

(db) 

Kntgk és 

busz (db) 

Ntgk. 

(db) 

Szerelvén

y (db) 

Kezdő csp. Vég csp.        

Vác dél csp. Rádi csp. 
MOF 3713 3212 2879 55 30 249 

ÁNF 38279 33118 29678 569 307 2564 

Rádi csp. Kosdi csp. 
MOF 2005 1568 1277 43 15 234 

ÁNF 20675 16168 13163 443 151 2411 

Kosdi csp. Gombási csp. 
MOF 2534 2074 1767 50 23 233 

ÁNF 26127 21385 18223 518 237 2406 

Gombási csp. 
Vác észak csp. 

(2 sz főúti csp.) 

MOF 2675 2208 1897 52 25 234 

ÁNF 27577 22763 19553 538 262 2410 

 

A folyópálya szakaszokat vizsgálva a forgalmi adatokból megállapítható, hogy az M2 gyorsforgalmi 

úton az előre becsült keresztmetszeti forgalom az e-UT 03.01.11 Közutak tervezése útügyi műszaki 

előírásban megadott, megfelelő szolgáltatási szinthez tartozó 4*1100=4400 E/ó forgalmi értéket nem 

haladja meg. Forgalmi szempontból a keresztmetszeti kialakítás megfelelő. 

7.1.1.3 Az érintett országos mellékutak tervezési osztálya és tervezési sebessége: 

Az e-UT 03.01.11 „Közutak tervezése (KTSZ)” című Útügyi Műszaki Előírás alapján az érintett országos 

közutak főbb paraméterei: 

Tervezett út Tervezési osztály Környezeti körülmény Tervezési sebesség 

21117 j. út K.V B 50 km/ó 

 

Egyéb műszaki paraméterek: 

• Forgalmi sávok száma:    2x1 sáv 

• Korona szélesség:     9,50 m 

• Burkolat szélessége:   7,00 m 

• Forgalmi sáv szélessége:    3,25 m 

• Biztonsági sáv szélessége:   0,25 m 

• Padkaszélesség:     1,50 m 

• Oldalakadály távolság:    1,00 m 

• Tervezési élettartam (pályaszerkezeti): 10 év 

7.1.1.4 Keresztmetszeti forgalmi terhelés 

A forgalmi vizsgálat három különböző időtávra határozta meg a forgalmi terheléseket, amelyek a 

következők: 

• a megvalósulás évében   2028. 

• a tervezés éve utáni 15. évben  2037. 
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• megvalósítás (2028.) utáni 15. évben 2043. 

Az elkészített vizsgálat szerint a tervezési szakaszon az országos közutak forgalmi értékei az alábbiak: 

Országos közutak jellemző jármű megoszlások (2028) 

Útszám 
Szakasz 

Forga-

lom 

Egység-

jármű 

Jármű             

db 

Szgk és 

ktgk. 

db 

Kntgk és 

busz 

db 

Ntgk. 

db 

Szerelvény 

db 

-tól -ig        

21117 Vác M2 csp. 
MOF 455 447 440 2 3 0 

ÁNF 4690 4607 4535 25 34 5 

21117 M2 csp. Kosd 
MOF 759 723 694 10 13 3 

ÁNF 7815 7445 7150 99 138 31 

 

Országos közutak jellemző jármű megoszlások (2037) 

Útszám 
Szakasz 

Forga-

lom 

Egység-

jármű 

Jármű             

db 

Szgk és 

ktgk. 

db 

Kntgk és 

busz 

db 

Ntgk. 

db 

Szerelvény 

db 

-tól -ig        

21117 Vác M2 csp. 
MOF 1481 1455 1432 8 10 1 

ÁNF 15266 14995 14760 80 108 15 

21117 M2 csp. Kosd 
MOF 525 500 480 7 9 2 

ÁNF 5410 5154 4950 68 95 21 

 

Országos közutak jellemző jármű megoszlások (2043) 

Útszá

m 

Szakasz 
Forga-

lom 

Egység-

jármű 

Jármű             

db 

Szgk és 

ktgk. 

db 

Kntgk és 

busz 

db 

Ntgk. 

db 

Szerelvén

y 

db 

-tól -ig        

21117 Vác M2 csp. 
MOF 1613 1580 1551 9 12 3 

ÁNF 16630 16285 15995 93 125 36 

21117 M2 csp. Kosd 
MOF 555 528 506 7 10 2 

ÁNF 5720 5442 5220 72 103 25 

 
A 21117 j. úton a Vác – M2 csp. szakaszon az előrebecsült keresztmetszeti forgalom a 2037 évi és 2043 

évi időtávban a megfelelő szolgáltatási szinthez tartozó 1400 E/ó forgalmi értéket meghaladja, de az 

eltűrhető szolgáltatási szinthez tartozó 2000 E/ó forgalmi értéket nem haladja meg. 

A vízszintes vonalvezetés tekintetében a nyomvonal 0+040 km szelvényében a meglévő burkolathoz 

csatlakozik. Innen a nyomvonal egyenes szakasszal indul, majd egy R=500 m sugarú bal ívvel 

csatlakozik be a Kosd-K3 körforgalomba. A körforgalmat elhagyva a nyomvonal egy R=350 m sugarú 

jobb ívvel keresztezi az M2 nyomvonalát a B4 jelű műtárggyal. Ezt követően a nyomvonal R=200 m 

sugarú p=80 m paraméterű átmeneti íves körívvel fordul balra és becsatlakozik a Kosd-K4 

körforgalomba, majd egy R=80 m sugarú p=60 m paraméterű szimmetrikus átmeneti íves körívvel 

jobbra, majd egyenes szakasz követően egy R=250 m sugarú p=85 m paraméterű szimmetrikus 

átmeneti íves körívvel balra fordulva csatlakozik 0+820 km szelvényben a meglévő burkolathoz. A 

beavatkozási szakaszt megelőzően és követően 10-10 m hosszon kell a burkolatszélesség és 

padkaszélesség átmeneteket kialakítani. 

A beavatkozási szakaszon a szakasz elejétől az M2 műtárgyáig a vonalvezetés igazodik a meglévő út 

vonalvezetéséhez. A műtárgyat követően a nyomvonal letér a meglévő út geometriájáról és tervezési 

szakasz végén csatlakozik vissza. A meglévő burkolat azokon a szakaszokon, ahol a tervezett 

nyomvonal a meglévő út nyomvonalán halad elbontásra kerül. A korrekciós szakaszon a meglévő út 

egy része megtartásra kerül a távlati kerékpárút lehetséges nyomvonalaként.  
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Magassági értelemben a tervezett 21117 j. út korrekció a meglévő burkolathoz csatlakozik a tervezési 

szakasz elején. A nyomvonal egy 6,38%-os emelkedéssel indul. Ezt követi egy R=1000 m, R=2000 m és 

R=9000 m sugarú domború lekerekítés, majd egy R=800 m sugarú homorú lekerekítést követően 

csatlakozik a 2%-os keresztesésű Kosd-K3 jelű körforgalom körpályájához. A körforgalom után 3%-os 

esést követően egy R=800 m sugarú homorú lekerekítő ív után 2,5%-os eséssel keresztezi az M2 

autóutat. A műtárgy keresztezést követően egy R=700 m sugarú domború ív után R= 800 m sugarú 

homorú ív következik, majd 3%-os esés R= 250 m sugarú homorú ívet követően 2%-os emelkedéssel 

csatlakozik a Kosd-K2 körforgalom körpályájához. A körforgalom után 3%-os esést követően R= 2100 

m sugarú domború ív következik, majd 7%-os esést követően R=1600 m homorú ívvel csatlakozik a 

tervezési szakasz végén lévő R=10000 m domború ívhez. 

7.1.2 Közösségi közlekedés 

A fejlesztés miatt a jelenlegi hálózat nem változik. 

7.1.3 Kerékpáros és gyalogos közlekedés 

A M2-t keresztező utakon önálló kerékpárút kiépítését nem tartalmazza a fejlesztés, a tervezési 

szakaszon a főpályával érintett kerékpárút nincs. Az önkormányzati igények figyelembevételével az 

alábbi helyeken a tervezők figyelembe vették a későbbi kerékpárutak létesítését, biztosítva az M2 

különszintű keresztezését. 

• Rádi csomópont térségében a meglévő híd felhasználásával 

• Kosdi csomópont térségében a meglévő híd felhasználásával 
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7.2 KÖZMŰ JAVASLATOK 

Az M2 gyorsforgalmi út kapcsán tervezett úthálózat fejlesztést érintően a fejlesztési igények két részből 

adódnak össze. Egyrészt az út üzemviteléhez szükséges közművesítési igényeket kell kielégíteni. Ennek 

keretében az úthálózat területéről a csapadékvíz elvezetését, valamint a közvilágítás és a 

forgalomirányítás táphálózatának a kiépítését kell megoldani. A második csoportba tartoznak azok 

az útépítéshez közvetlen kapcsolódó közműfejlesztési feladatok, amelyek az útfejlesztéssel érintett 

területet keresztező, vagy nyomvonallal ütköző vezetékek helyzetét rendezi. Továbbá azok a 

közműhálózatok és a csapadékvíz elvezetésében szerepet játszó vízfolyások, árkok, amelyek 

védelmét, szükség esetén kiváltását kell megoldani.  

Az útépítés területét keresztező vagy azon áthaladó, védelmet, kiváltást igénylő közmű- és 

elektronikus hírközlési hálózatok a tervdokumentációból kigyűjtve a következők az M2 gyorsforgalmi 

út fejlesztés 40+000 km szelvény és 43+000 km szelvény közötti szakaszra vonatkozóan. 

Az 40+000 km szelvény és 43+000 km szelvény közötti autóútszakaszon lévő közműkeresztezések listája 

és a várható beavatkozás: 

VÍZÉPÍTÉSI KÖZMŰVEK 

Út Szelvény Pontos megnevezés Kezelő Megjegyzés 
Kiváltás 

szelvénye 
Kiváltás hossza 

M2 42+150 Vízvezeték DMRV Zrt. Kiváltás 42+016 496 

M2 42+155 Szennyvíz nyomóvezeték DMRV Zrt. Kiváltás 42+018 511 

ELEKTROMOS VEZETÉKEK 

Út Szelvény Pontos megnevezés Kezelő Megjegyzés 
Kiváltás 

szelvénye 
Kiváltás hossza 

M2 41+342 22 kV-os légvezeték ELMŰ Hálózati Kft. Kiváltás 41+286 165 

SZÉNHIDROGÉN VEZETÉKEK ÉS TARTOZÉKOK 

Út Szelvény Pontos megnevezés Kezelő Megjegyzés 
Kiváltás 

szelvénye 
Kiváltás hossza 

M2 40+568 
Alag-Vác II. DN400 PN63 

földgázszállító távvezeték 
FGSZ Zrt. Kiváltás 40+566 102 

M2 40+574 
Bányaüzemi hírközlő 

kábel 
FGSZ Zrt. Kiváltás 40+573 94 

M2 42+978 
Alag-Vác II. DN400 PN63 

földgázszállító távvezeték 
FGSZ Zrt. Kiváltás Párhuzamos 396 

M2 42+978 
Bányaüzemi hírközlő 

kábel 
FGSZ Zrt. Kiváltás Párhuzamos 387 

 

TÁVKÖZLÉSI VEZETÉKEK 

Út Szelvény Pontos megnevezés Kezelő Megjegyzés 
Kiváltás 

szelvénye 

Kiváltás 

hossza 

M2 40+283 Távközlési alépítmény Invitech ICT Services Kft. Kiváltás 40+250 110 

M2 41+174 Távközlési alépítmény Invitel Zrt. Kiváltás 42+175 160 

M2 41+178 Távközlési alépítmény Invitel Zrt. Kiváltás 42+175 160 

M2 41+195 Távközlési alépítmény Városi TV Vác Kiváltás 42+182 165 

M2 41+197 Távközlési alépítmény Kalásznet Kft. Kiváltás 42+182 165 

M2 42+577 Távközlési alépítmény SITEL Kft. Kiváltás   

M2 42+577 Távközlési alépítmény Invitech ICT Services Kft. Kiváltás   

 

A 2106, 21113, 21117 j. utak érintett szakaszain lévő közműkeresztezések: 

Út Szelvény: Pontos megnevezés: Kezelő: Megjegyzés: 

Kosd csp 0+192 NA250 ívóvízvezeték DMRV Zrt. Kiváltás 

Kosd csp 0+194 NA100 Szennyvíz nyomóvezeték DMRV Zrt. Kiváltás 

Kosd csp 0+581 Bányaüzemi hírközlő kábel FGSZ Zrt. Kiváltás 

Kosd csp 0+588 
Alag-Vác II. DN400 PN63 földgázszállító 

távvezeték 
FGSZ Zrt. Kiváltás 
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A táblázatban szereplő, az útpálya létesítéséhez közvetlen kapcsolódó kiváltást, védelembe 

helyezést, helyben történő átépítést megoldó terveket a RODEN Mérnöki Iroda Kft. elkészítette. Ezek 

változtatás nélkül a rendezési tervbe beépítésre kerültek, hozzátéve, hogy egyéb keresztezések 

előfordulása nem zárható ki, azok a továbbtervezés során még kiegészítésként jelentkezhetnek, mint 

megoldandó feladatok. 

 

7.3 ZÖLDFELÜLETI RENDSZER, TÁJ- ÉS TERMÉSZETVÉDELEM 

7.3.1 Zöldfelületi rendszer fejlesztése 

Jelen tervmódosítás során a település zöldfelületi rendszerének elemei közül az M2 autóút menti erdő- 

és mezőgazdasági területek keskeny peremterületei, valamint vonalas zöldfelületi elemek (utakat, 

vízfolyásokat kísérő gyepes, illetve fásított zöldsávok, fasorok) érintettek.  

A tervezett beruházással kapcsolatos zöldfelületi fejlesztési javaslat az engedélyezési terv 

Növénytelepítés című munkarésze alapján kerül ismertetésre az alábbiakban. 

A tervezett növénytelepítés megvalósítása által olyan zöldfelületi elemek jönnek létre, melyek 

elősegítik a biztonságos közlekedést, lehetőség szerint szolgálják a vonalas létesítmény tájbaillesztését, 

a környezet- és természetvédelmi szempontok érvényesülését, továbbá változatos és harmonikus 

tájképet, településképet eredményeznek, valamint esztétikai élményt nyújtanak a közlekedők 

számára. Mindezeken felül fontos szempont a fenntartási igény is. 

A növénytelepítési terv készítésekor a főbb tájbaillesztési, esztétikai szempontok az alábbiak voltak: 

• A csomópontok, valamint a keresztező utak környezetében a közrezárt területek az 

intenzívebb növénytelepítés helyszínei. A rendelkezésre álló hely, a védőtávolságok és műszaki 

előírások figyelembevételével elsősorban ligetes növénytelepítés tervezett, szabálytalan 

alakban telepített cserje- és facsoportokkal. A természetes hatást keltő, ligetes telepítések az 

épített létesítmények művi megjelenését oldják, tájbaillesztésüket segítik, valamint esztétikai 

élményt nyújtanak a közlekedésben résztvevők számára. 

• A különszintű csomópontokban és keresztezésekben, valamint az út menti egyéb 

létesítmények közvetlen környezetében lévő további területek gyepesítésre kerülnek. 

• A rézsűk erózió elleni védelmének biztosítása során mérnökbiológiai módszerek alkalmazása – 

elsősorban gyepesítés és cserjetelepítés – javasolt a tervezett nyomvonal teljes hosszában. Az 

5 m magasságot meghaladó töltés/bevágás esetén keletkező rézsűfelületek kiemelt figyelmet 

érdemelnek tájbaillesztés szempontjából, mivel ezeken a területeken jelentős, tartós 

beavatkozások érik a felszínt, ami a tájképet is hosszú távon befolyásolja. A magas 

rézsűfelületek tájbaillesztését a megfelelő növénytelepítés kialakítása tudja legjobban 

elősegíteni, ami egyben a rézsű megkötéséhez is hozzájárul. 

Az útpálya szélesítése miatt a fás szárú növényzet irtása szükséges jellemzően a meglévő főút 

környezetében, rézsűjében. Az út menti növénytelepítés elsősorban őshonos fajokkal kerül 

megvalósításra, a növénytelepítési terv tartalmazza a telepítésre javasolt fa- és cserjefajok listáját, 

valamint a gyepesítéshez javasolt fűmagkeveréket. A rézsűmegkötés érdekében a rézsűfelületek 

füvesítését humuszterítés után mihamarabb el kell végezni. Növények telepítésénél exoták 

alkalmazása is elfogadható a táji és környezeti adottságok figyelembevételével. A növények 

telepítéskor szakember jelenléte szükséges. A telepítést követően elengedhetetlenül fontos a teljes 

növényzet egységes, 3 éves utógondozása, melynek részét képezi évente legalább három 

alkalommal az ápolási munka (öntözés, metszés, növényvédelem, kaszálás stb.) elvégzése. A 

telepítést követően meg kell akadályozni az invazív növények elterjedését. A növénytelepítési 

engedélyezési terv kivágatai a következő oldalon láthatók.  
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7.3.2 Tájhasználat, tájszerkezet javaslat 

A településrendezési eszközök jelen készítése során tett módosítási javaslatok az M2 autóút 

fejlesztésének való megfeleltetése mellett továbbra is a tájszerkezet megőrzését, a táji- és természeti 

értékek, valamint a tájkép védelmét szolgálják. 

Jelen tervmódosítás során Vác és Kosd táj- és településszerkezetét befolyásoló egyik vonalas jellegű 

épített eleme, az M2 autóút nyomvonala kerül bővítésre. Tekintettel arra, hogy a tervezett út nem új 

elemként jelenik meg a tájban, hanem a meglévő úthoz kapcsolódóan, így összességében a 

közútfejlesztésből adódó, külterületet érintő módosítási javaslatok nem okoznak jelentős beavatkozást 

a tájhasználatban, tájszerkezetben. 

A tervezett beruházás jellemzően mezőgazdasági területek, illetve a hatályos TSZT lapon 

erdőterületként jelölt területek más célú igénybevételével valósítható meg. A módosítás során a 

kisajátítási vonalon belül, a tervezett területhasználatnak megfelelően az M2 autóút mentén jelölt 

mezőgazdasági terület, illetve és erdőterület területfelhasználású és övezeti besorolású területek közúti 

közlekedési terület területfelhasználásba és övezetbe kerülnek átsorolásra.  

7.3.3 Tájképvédelem, táj- és természetvédelemi javaslat 

Táj- és természetvédelmi szempontból a településrendezési terven az alábbi védett, védendő táji- 

természeti értékek, területek vannak feltüntetve védelmi és korlátozó elemekként. 

Az övezetben a közlekedési, elektronikus hírközlési és energetikai infrastruktúra-hálózatokat a tájképi 

egység megőrzését és a hagyományos tájhasználat fennmaradását nem veszélyeztető műszaki 

megoldások alkalmazásával kell megvalósítani. 

Az új nyomvonal a már meglévő M2 autóúthoz kapcsolódóan, annak északi oldalán kerül kialakításra, 

igazodva a meglévő útpálya magassági vonalvezetéséhez. Azaz a tervezett út nem új elemként 

jelenik meg a tájban, így tájképi szempontból nem okoz jelentős változást. Táj- és természetvédelmi, 

valamint környezetvédelmi szempontok miatt kiemelt figyelmet kell fordítani az út menti 

növénytelepítésre, amely a tájbaillesztés hangsúlyos eszköze. 

Az ökológia hálózat lehatárolása a Trtv. szerinti Országos Területrendezési Terv 3/1. melléklete, valamint 

a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatóság adatai alapján történt. A kosdi szakaszon a tervezési terület 

egy keskeny sávja érintett az ökológiai folyosó területével. 

A tervezési terület nem érint európai közösségi jelentőségű természetvédelmi rendeltetésű területet 

(Natura 2000 hálózat), országos jelentőségű védett természeti terület és értéket, „ex lege” védett 

értéket, helyi jelentőségű védett természeti területet és emléket, egyedi tájértéket. 

A kisajátítási határon belül lévő védett növény- és állatfajok áttelepítésére Élővilágvédelmi mentési 

munkák című szakági terv készült. A természet védelméről szóló 1996. évi LIII. törvény szerint a 

természetvédelmi hatóság engedélye szükséges a védett és fokozottan védett növény és állatfajok 

gyűjtéséhez, visszatelepítéséhez. Az áttelepítés engedélyezésének, illetve magának az áttelepítésnek 

is a kivitelezés előtt meg kell történnie! 

7.3.4 Biológiai aktivitásérték változása 

A tervmódosítás során nem történik (egy hektár területet meghaladó) új beépítésre szánt terület 

kijelölés, így nem szükséges a 419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet előírásai szerinti biológiai aktivitásérték 

szinten tartásának igazolása. 
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7.4 KÖRNYEZETI HATÁSOK ÉS FELTÉTELEK  

A vonatkozó hatályos értékvédelmi és környezetvédelmi előírások betartása mellett a tervi 

módosítások, a tervben javasolt változtatások várható környezeti hatása nem jelentős. A vonatkozó 

jogszabályok és a területre vonatkozó helyi építési szabályzat előírásainak betartása, a terv 

alátámasztó munkarészeiben megfogalmazásra kerülő, a környezetminőség megőrzését, javítását 

célzó javaslatok, feltételek figyelembevétele esetén a tervezett fejlesztés megvalósulása nem 

eredményezi a környezetminőség romlását, a környezeti elemek károsodását. 

A tervezett beruházás területét érintő környezetvédelmi javaslatok az engedélyezési terv 

Környezetvédelmi munkarésze alapján kerülnek ismertetésre az alábbiakban. 

7.4.1 A földtani közeg és a talaj védelme 

A tervezett fejlesztés mezőgazdasági területeket érint. A termőföld más célú hasznosítása, végleges 

kivonása a termőföld védelméről szóló 2007. évi CXXIX. törvény előírásainak megfelelően történhet. 

A tervezési területet érintő átlagosnál jobb minőségű termőföldek más célú igénybevétele tervezett 

a helyhez kötöttség elve alapján, mivel az új nyomvonal a már meglévő M2 autóúthoz kapcsolódóan, 

annak északi oldalán kerül kialakításra. 

A termőföld igénybevétele esetén a szükséges engedélyezési eljárást a kivitelezés megkezdése előtt 

le kell folytatni, és a megvalósítás során gondoskodni kell a humuszos termőréteg megmentéséről és 

hasznosításáról a humuszgazdálkodási terv szerint. A más célú igénybevétel aktualitásáig a termőföld 

művelését a művelési ágnak megfelelően fenn kell tartani. 

Az építésre igénybe vett területen kívül – különösen a mezőgazdasági művelés alatt álló területeken 

– a talaj semmilyen módon nem károsodhat. A művelés alól véglegesen kivonásra kerülő területekről 

az ott meglévő humuszos termőréteget a tényleges vastagságnak megfelelően maradéktalanul meg 

kell menteni. Különös figyelemmel kell lenni az eltérő humuszos termőréteg vastagságokra. Eredeti 

rendeltetésének megfelelő felhasználásáig deponálni kell a humuszos talajt. Meg kell óvni az 

elmosódástól, elsodródástól és szükség szerint mechanikai eljárással gyommentesen kell tartani. A 

beruházás kivitelezési munkái a környező termőterületek hasznosíthatóságát nem zavarhatják és sem 

közvetlen (összetaposás), sem közvetett (szennyezőanyag kibocsátás) módon nem lehetnek 

korlátozó hatással. A humuszréteg letermelésekor ügyelni kell arra, hogy a termőréteg ne keveredjen 

az alapozáskor kikerülő egyéb talajrétegekkel. A letermelt humuszos termőréteget szakszerűen 

deponálni kell az újrahasznosításig, a rekultivációs tájrendezés megvalósításáig. A letermelt 

termőföldet a zöldfelületek kialakításához termőföld-terítésként, a talajvédelmi hatóság 

engedélyével, vagy helyben, vagy más területen is fel lehet használni. Az új térrendezés esetén 

szükségessé váló feltöltésekhez csak a talajvédelmi hatóság által engedélyezett szennyeződésmentes 

anyag hasznosítható. A feltöltéshez mind a talajvédelmi, mind az építéshatóság hozzájárulása 

szükséges. 

7.4.2 Felszíni- és felszín alatti vizek védelme 

Kosd a 27/2004. (XII.25.) KvVM rendelet alapján felszín alatti víz szempontjából érzékeny, kiemelten 

érzékeny felszín alatti vízminőség-védelmi területen fekszik.  

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az építési és üzemelési időszakban egyaránt 

elsősorban az új útszakasz vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. 

Az üzemelés alatt elsősorban közvetett módon (a felszín alatti vizek közvetítésével) érheti szennyezés 

a felszíni vízfolyásokat a járműalkatrész kopásból származó fém, gumi és csöpögésből származó 

üzemanyagok, egyéb olajok és hűtőfolyadékok, valamint az útburkolaton keletkező por és a kiszórt 

síkosság-mentesítő anyag által. A sózás kedvezőtlen hatása csak rövid ideig és kis mértékben 

érvényesülhet a befogadókban a hóolvadáskor keletkező víz hígító hatása következtében. 
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Közvetlen szennyezés havária esetekben érheti a vízfolyásokat, melyet elsősorban kárelhárítás 

keretében lehet lokalizálni és megszüntetni. A hatás nagysága függ a vízfolyás vízhozamától, a meder 

állapotától és nem utolsó sorban a vízfolyás medrének esésviszonyaitól. Az út üzeme során 

előfordulható haváriás szennyezések közül legkedvezőtlenebb hatása a vízfolyások vízminőségére és 

nem utolsó sorban élővilágára a szénhidrogén származékoknak lehet. A vízfolyások környezetében 

történő haváriák bekövetkezésének valószínűsége kicsi. 

A járulékos létesítmények (pl.: pihenők, földutak) üzemeléséből eredően a felszíni vizek tekintetében 

jelentős többlet terheléssel nem kell számolni. 

A keresztezett vízfolyások (Gombás-patak, Felső-Gombás-patak) az útfelületről levezetett, 

árokrendszerrel összegyűjtött, majd egy-egy ponton hordalékfogón keresztül a vízfolyásokba vezetett 

csapadékvíz befogadójául szolgálnak. A vízfolyásokba beengedhető vizek minőségére vonatkozóan 

a vízszennyező anyagok kibocsátásaira vonatkozó határértékekről és alkalmazásuk egyes szabályairól 

szóló 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet előírásait kell betartani. Az út üzemelése során nem várható 

olyan szennyező hatás, mely a beszivárgó vizekkel a felszín alatti, ezeken keresztül pedig a felszíni vizek 

mennyiségi, illetve minőségi változását okozná. 

A 45+100 km szelvénynél az M2 pálya jobb és bal oldalán két új tározó építése tervezett. 

Mindezek alapján a tervezett beruházás vízvédelmi szempontból az előírt környezetvédelmi javaslatok 

betartása mellett megvalósítható. 

A tervezési területen a felszín alatti vizek állapota szempontjából való érzékenysége miatt 

elengedhetetlen a szennyezőanyagok talajba és felszín alatti vizekbe bejutásának elkerülése, 

megakadályozása. 

Üzemelés során a talaj és a felszín alatti víz szennyeződése elsősorban a közúti közlekedés emissziói, a 

levegőből kiülepedő poron megkötött szennyezőanyagok, az út mentén olajosan szennyeződő 

porszemcsék, valamint a téli síkosság-mentesítés használt só következtében léphet fel. Ezen 

szennyeződések nagy része a csapadékvízzel lemosódik az útpályáról. Az esetlegesen felhalmozódó 

só bír, mely megváltoztathatja a talaj pH értékét és tápanyag összetételét, a talaj szikesedését 

idézheti elő, valamint rossz vízvezetésű talajokon a növényzet károsodását okozhatja. E károsító hatás 

viszonylag rövid ideig, jellemzően az út tengelyétől számított 10-15 m-es sávon belül jelentkezik, az út 

szélétől távolodva csökkenő koncentrációban. 

Az üzemelés során a szennyezés nagysága elsősorban haváriák, tehergépkocsik balesetével 

kapcsolatban lehet számottevő. 

A tervezett nyomvonal az Országos Vízügyi Főigazgatóság térképes adatbázisa alapján nem érinti 

felszín alatti ivóvízkivétel védőterületét. 

A tervezett nyomvonal eleje és vége a VGT3 térképi lapja alapján tápanyag- és nitrátérzékeny 

területen halad. (Tápanyag- és nitrátérzékeny területek, 2-2. térkép) Így be kell tartani a vizek 

mezőgazdasági eredetű nitrátszennyezésének megelőzése, csökkentése érdekében a 27/2006. (II. 7.) 

Kormányrendelet előírásait és az 59/2008. (IV. 29.) FVM rendeletben rögzített „helyes mezőgazdasági 

gyakorlat” szabályait. 

A gazdasági, ipari területeken a felszíni és felszín alatti vizek szennyeződés érzékenysége miatt, a 

vízminőség védelme érdekében különösen fontos a telephelyek szenny- és csapadékvizeinek 

ártalommentes tárolása, kezelése és elvezetése.  

7.4.3 Zaj- és rezgés elleni védelem 

A települési környezeti zajvédelem követelményeit a zaj és rezgés elleni védelem egyes szabályairól 

szóló 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet és a zaj- és rezgésterhelési határértékek megállapításáról szóló 

27/2008. (XII.3) KVvM-EüM együttes rendelet előírásai határozzák meg. A Korm. rendelet szerint a 
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környezetbe zajt vagy rezgést kibocsátó létesítményeket úgy kell tervezni és megvalósítani, hogy a 

védendő területen, épületben és helyiségben fellépő terhelés feleljen meg a zaj- és rezgésterhelési 

követelményeknek. 

A tervezési terület távlati állapotban várható zajterhelési értékeit számítással kerültek megállapításra, 

melyek eredménye alapján a közúti közlekedéstől származó zajterhelés nappal nem, de éjjel 1,2-3,8 

dB-lel lépi túl a megengedett határértéket, emiatt zajvédelmi intézkedések keretében zajárnyékoló 

falak létesítése javasolt az engedélyezési tervben javasolt szakaszokon és kialakítási formában, a 

közúti közlekedési területen belül. 

Az engedélyezési terv táblázata a tervezett zajárnyékoló falakról: 

 

A számítások alapján az új útszakasz rezgésterhelése az üzemelése sem haladja meg a vonatkozó 

határértékeket a tervezési területen és környezetében. 

7.4.4 Hulladékkezelés 

Az útszakasz kivitelezési munkálatai és az üzemelés során törekedni kell a keletkező hulladékok 

mennyiségének minimalizálására, a megfelelő gyűjtésre, hasznosításra, mivel ezek által 

megvalósítható a felelős hulladékgazdálkodási tevékenység. 

A hulladékgazdálkodás, ezen belül a szervezett hulladékgyűjtés (kommunális szilárd, szelektív és zöld) 

és -szállítás feltételei a település területén adottak, a rendszer jól működik. Az újonnan beépülő 

területeket szükséges bevonni a meglévő hulladékgazdálkodási rendszerbe. A tervezett útszakasz 

területén – a kiépülést és használatba vételt követően – kis mennyiségben veszélyes és nem veszélyes 

hulladékok keletkezésével kell számolni, melyek rendszeres összegyűjtéséről és elszállításáról az 

illetékes közútkezelőnek kell gondoskodnia. A gazdasági területen keletkező, a települési 

hulladékokkal együtt nem gyűjthető és nem kezelhető veszélyes hulladékok elkülönített és 

biztonságos gyűjtéséről, tárolásáról és elszállításáról a hulladék tulajdonosának gondoskodnia kell. A 

veszélyes hulladékok gyűjtése, tárolása és elszállítása a 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet előírásai 

szerint történhet. 

Az útüzemelési időszakra szóló gyűjtésre, kezelésre, nyilvántartásra és adatszolgáltatásra vonatkozó 

előírásokat a Magyar Közút Nonprofit Zrt. Kezelési Tervei tartalmazzák majd. 

Az illegálisan lerakott hulladékok potenciális talajszennyező forrásként lokális jelleggel kedvezőtlenül 

befolyásolják a talaj állapotát, így továbbra is fontos feladat azok számbavétele és felszámolásuk, 

indokolt esetben gondoskodni szükséges a terület kármentesítéséről. Az illegális hulladék lerakatok 

kialakulását a terület gazdáinak – szükség esetén önkormányzati segítséget igénybe véve – a terület 

rendszeres gondozásával, vagy műszaki védelemmel meg kell akadályozni. A hulladék lerakatok 

felszámolása során a hulladékról szóló 2012. évi CLXXXV. törvény előírásait kell betartani. 
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…/2023. (……) sz. határozat 

Kosd Község Településszerkezeti tervének módosításáról  

 

Kosd község Önkormányzatának Képviselő-testülete a Magyarország helyi önkormányzatairól szóló, 

többször módosított 2011. évi CLXXXIX. tv.13. §. (1) bekezdés 1. pontjában meghatározott 

feladatkörében eljárva, az épített környezet alakításáról és védelméről szóló, többször módosított 

1997. évi LXXVIII. törvény 9/B.§-ára való tekintettel, a településtervek tartalmáról, elkészítésének 

és elfogadásának rendjéről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 

419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet 11. számú mellékletében megjelölt véleményezési jogkörben 

eljáró szervek véleményének kikérésével, a község Településszerkezeti Tervét a jelen határozat 

mellékletével az alábbiak szerint módosítja: 

 

1. A Képviselő-testület 133/2006. (07.27.) számú határozatával elfogadott Kosd Község 

Településszerkezeti Tervének „Településszerkezeti tervlapja” a jelen határozat 1. számú melléklete 

szerint módosul a „Módosítással érintett terület” és a jelmagyarázat vonatkozásában. 

2. Jelen határozat mellékletei az elfogadásukat követő napon lépnek hatályba. 

3. A hatályba lépéssel egyidejűleg hatályát veszti Kosd Község Önkormányzatának a 133/2006. 

(07.27.) számú határozatával jóváhagyott Településszerkezeti Terv jelen határozat 1. mellékletében 

a „Módosítással érintett terület” által érintett része. 

4. A hatályba lépést követően a község közigazgatási területén készülő építési szabályzatokat és 

szabályozási terveket, a településen folyó és tervezett fejlesztési, rendezési tevékenységet a 

módosított Településszerkezeti tervvel összhangban kell végezni. 

5. A Képviselő-testület felkéri a Polgármestert, hogy a képviselő-testületi döntést követő 15 napon 

belül Kosd Község Településszerkezeti terve módosításáról a lakosságot tájékoztassa és küldje meg 

az elfogadott tervet az állami főépítésznek és az eljárásban részt vevő összes államigazgatási szervnek 

a Trk. 43. § (2) bekezdése szerint. 

 

Határidő:  azonnal, 

 

Felelős:  Kurdi Ferenc 

polgármester 
 

 

 

 

                       
 
 
 
      

Kurdi Ferenc  Dobosné dr. Varga Gabriella 

polgármester  jegyző 
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1. melléklet a …/2023. (……) sz. Kt. határozathoz 

 

 

TELEPÜLÉSSZERKEZETI TERV 
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Kosd Község Önkormányzata Képviselő-testületének 

…/2023. (…….) önkormányzati rendelete  

Kosd község helyi építési szabályzatáról szóló 

8/2006. (VII.28.) számú önkormányzati rendelet módosításáról  

 

Kosd Község Önkormányzatának Képviselő-testülete Magyarország Alaptörvényének 32. cikk (1) 

bekezdés a) pontja és a (2) bekezdése szerinti jogalkotói hatáskörében, az épített környezet 

alakításáról és védelméről szóló 1997. évi LXXVIII. törvény 62. § (6) bekezdésének 6. pontjában 

kapott felhatalmazás alapján, a Magyarország helyi önkormányzatairól szóló 2011. évi CLXXXIX. 

törvény 13. § (1) bekezdésének 1. pontjában meghatározott feladatkörében eljárva, a településtervek 

tartalmáról, elkészítésének és elfogadásának rendjéről, valamint egyes településrendezési sajátos 

jogintézményekről szóló 419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet 11. számú mellékletében megjelölt 

véleményezési jogkörben eljáró szervek véleményének kikérésével a következőket rendeli el: 
 

1. § 

Kosd Község Önkormányzata Képviselő-testületének a Kosd község helyi építési szabályzatáról 

szóló 8/2006. (VII.28.) önkormányzati rendelete (továbbiakban: R.) 16.§. (1) bekezdése helyébe az 

alábbi rendelkezés lép: 

„(1) Az országos közutak külterületi jellegének biztosítása érdekében lakott területen kívül az út 

tengelyétől számított 

a) 100 m-es védőtávolságon belül a közútkezelő engedélye szükséges bármely épület, vagy 

létesítmény elhelyezéséhez,  

b) 50 m-es védőtávolságon belül építményt elhelyezni nem lehet, 

c) 30 m-es védőtávolságon belül kerítést elhelyezni nem lehet.” 

 

2. § 

A R. 23.§. (2) bekezdése helyébe az alábbiak lépnek: 

„(2) Az utak tervezési osztályba sorolása :  

Külterületen: K.II.A. 

M2 autóút K. I. B. 

2/A jelű elsőrendű főút K. III. B.  

21117 jelű országos mellékút  K. V. B  

Kerékpárutak K. IX.  

Gyalogutak K. X.  

Helyi gazdasági kiszolgáló közutak K. VIII. C. (30) 

  

3. § 

A R. 23.§. (3) bekezdése helyébe az alábbiak lépnek: 

„(3) Szabályozási szélesség (lásd a Szabályozási Terven): 

M2 autóút SZT szerint  

I. rendű főút: 2/A jelű elsőrendű főút 40 m  

Országos mellékutak: (21117 j.) 30 m  

Gyűjtő utak szabályozási szélessége: a kialakult állapot szerint 

Kiszolgáló utak szabályozási szélessége: a kialakult állapot szerint  

 tervezett utak: a SZT-n jelölve  

Önálló kerékpár utak: 3 m  

Gyalogutak: kialakult állapot szerint,  

 tervezett utak: a SZT-n jelölve  

Gazdasági utak 6 m, 10 m. 

 

4. § 
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A R. 23.§. (5) bekezdése helyébe az alábbiak lépnek: 

„(5) A települési főutak külterületi szakaszán a kerítések elhelyezése az úttengelytől minimum 20-

20 m, az építési vonal minimum 30-30 m.” 

 

5. § 

A R. Külterületi Szabályozási Tervet tartalmazó 2. mellékletének SZT-2 jelű tervlapja helyébe a 

„Módosítással érintett terület” lehatárolása alá eső terület, valamint a jelmagyarázat vonatkozásában 

jelen rendelet 1. melléklete lép. 

 

6. § 

E rendelet a kihirdetését követő napon lép hatályba és az azt követő napon hatályát veszti. 

 

 

 

Kosd, 2023. ……… 

 

 

 

 

 

                 Kurdi Ferenc         Dobosné dr. Varga Gabriella 

                 polgármester       jegyző 

 

 

 

A rendelet kihirdetve 2023. …………-án:       Dobosné dr. Varga Gabriella 

          jegyző  
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1. melléklet a …/2023. (…) sz. önkormányzati rendelethez  

 

 

KÜLTERÜLETI SZABÁLYOZÁSI TERV 

(ÖVEZETI TERV) 
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INDOKLÁS 

Általános indoklás 

Kosd Község hatályos, 8/2006. (VII.28.) sz. önk. rendelettel jóváhagyott Helyi Építési Szabályzatának 

(továbbiakban: R.) jelen módosítására vonatkozó eljárás megindítására az ÉKM, mint építtető 

közreműködésével megvalósuló „M2 gyorsforgalmi út Vác-észak és Vác-dél közti szakaszának fejlesztése” 

c. projekt engedélyezése érdekében került sor a generáltervezésért felelős RODEN Kft. kezdeményezése 

és költségviselése mellett, amely projekt részben Vác, részben Kosd települések közigazgatási területén 

valósul meg. A projekt megvalósítása, az egyes közlekedésfejlesztési projektekkel összefüggő 

közigazgatási hatósági ügyek nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánításáról és 

az eljáró hatóságok kijelöléséről szóló 345/2012. (XII. 6.) Kormányrendelet alapján nemzetgazdasági 

szempontból kiemelt jelentőségű beruházás.  

A módosító rendelet (továbbiakban: M.R) az épített környezet alakításáról és védelméről szóló 1997. évi 

LXXVIII. törvény, az Országos településrendezési és építési követelményekről szóló 253/1997. (XII.20.) 

Korm. rendelet, a Településfejlesztési koncepcióról, az integrált településfejlesztési stratégiáról és a 

településrendezési eszközökről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 

314/2012. (IX.8.) Korm. rendelet (továbbiakban: Trk.), a településtervek tartalmáról, elkészítésének és 

elfogadásának rendjéről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 419/2021. 

(VII. 15.) Korm. rendelet (új Trk.), a környezet védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. 

törvény és a Kulturális örökség védelméről szóló 2001. évi LXIV. törvény tartalmi követelményeire 

vonatkozó rendelkezések figyelembe vételével készült, egyeztetése az új Trk. 68.§ (1) bekezdés szerinti 

egyszerűsített eljárással történik.  

Részletes indoklás 

A R. 1. §-ához 

A Magyar Közút adatszolgáltatása alapján átvezetett módosítás a közúti védőtávolságokra vonatkozóan. 

A R. 2. §-ához 

Az utak tervezési osztályba sorolására vonatkozó módosítás a M2 fejlesztés engedélyezési 

tervdokumentációjában szereplő adatoknak megfelelően. 

A R. 3. §-ához 

Az M2 autóút szabályozási szélességének módosítása „szabályozási terv” szerinti értékre, mivel a hatályos 

egzakt méret nem teljesíthető a tervezett állapot szerint. 

A R. 4. §-ához 

A Magyar Közút adatszolgáltatása alapján átvezetett módosítás a közúti védőtávolságokra vonatkozóan. 

A R. 5. §-ához 

A szabályozási tervi melléklet módosítására vonatkozó előírás. 

A R. 6. §-ához 

Hatálybalépésre vonatkozó rendelkezések. 
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